EL CAMINO REAL DE VERACRUZ: PASADO,
PRESENTE Y FUTURO *

The Camino Real of Veracruz: Past, Present and Future

Sergio Arturo Vargas Matias
Maestro en Comunicacion por la Universidad Andhuac, Xalapa, México,
2011. Catedratico de la Facultad de Ciencias y Técnicas de la Comunicacion
de la Universidad Veracruzana.

sergiovargasm@yahoo.com

Correspondencia: Universidad Veracruzana. Facultad de Ciencias y
Técnicas de la Comunicacion - Veracruz J. Reyes Heroles No. 136 Fracc.
Costa Verde C.P. 94294 Boca del Rio, Veracruz, México

*  Version ampliada de la ponencia presentada en el XVII Congreso Internacional de la International
Association for Intercultural Communication Studies (IAICS). Organizado por la Universidad
Autonoma de Chiapas, la Universidad Intercultural de Chiapas, la International Association for
Intercultural Communication Studies, la Universidad de Ciencias y Artes de Chiapas y Educacion
para las Ciencias en Chiapas, A.C. San Cristobal de las Casas, Chis., México. Del 7 al 10 de junio
de 2011.

Vargas - El Camino Real de Veracruz: pasado, presente y futuro  (pp. 101 -121) 101



RESUMEN

La importancia del Camino Real de México a Veracruz, evidente
desde el inicio de la colonizacion de lo que sera la Nueva Espatfia,
se acentuard de manera notable durante los siglos XVII y XVIII,
debido a la conjuncion de factores econdmicos, politicos, sociales
y militares que impactaran en todos los ambitos de la sociedad
novohispana, y solo se verd disminuida hasta el siglo XX, a partir
de las politicas de industrializacion de los gobiernos estatales
y federales, que fomentardn la utilizaciéon de nuevos modos de
produccién y la necesidad de nuevas vias de comunicacion, que
dejaran de lado la produccidén agropecuaria y las viejas rutas, en
nombre de la modernidad y el progreso.
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ABSTRACT

The importance of the Camino Real of Mexico to Veracruz, evident
since the beginning of the colonization of what will be the new Spain,
it will be significantly noticeable during the 17th and 18th centuries
due to the conjunction of economic, political, social and military
factors that they will impact at all levels of novohispana society, and
only it will be decreased until the 20th century, from the policies of
industrialization of federal and state Governments, that will promote
the use of new modes of production and the need for new ways of
communication, which will be setting aside agricultural production
and the old routes, in the name of modernity and progress.
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INTRODUCCION

Durante los casi tres siglos que abarca el periodo colonial en México, los
aspectos politicos, econdmicos y sociales frecuentemente se vieron entrelazados
de manera tal, que resulta dificil tratar de definir las fronteras entre unos y otros.
Para Silva Herzog, en el proceso de conquista y colonizacion del territorio de lo
que después seria la América Latina, el factor economico tuvo una preeminencia
innegable, pues ademas de embarcar sacerdotes con el propdsito de difundir la
religion catdlica, Coldn incluyo las semillas y las plantas mas productivas de
Europa, asi como los animales domésticos mas tutiles (Silva, 1956, p. 43).

Citado por Silva Herzog, el espafiol Piernas Hurtado en el folleto La casa de
contratacion de la las Indias, escribe lo siguiente:

“No como unico, pero si como predominante, o al menos como fin muy atendido, aparece
el econdmico en los actos de cuantos tuvieron alguna parte en el descubrimiento de
América. Se quiso, como dice el editor del cronista Herrera, abrir senda al cristianismo;
mas se tratd también, desde el primer momento, de hacer ancho el camino a las riquezas
que se aguardaban, organizando la explotacion de las minas y producciones de los paises
conquistados, y estableciendo con ellos un comercio ventajoso para Espafa. Y bien sabido es
cuan pronto los intereses espirituales quedaron postergados, y se llevo el afan mas al despojo
que a la educacion de los indios, y se cuidé mucho mas de que adelantasen los duros trabajos
de las minas que de sus progresos en la moral y las creencias cristianas”.

Con el descubrimiento y la posterior colonizacion de la mayor parte de América,
Espafia consigue una ventaja significativa con relacion a sus rivales en Europa
-Francia e Inglaterra-, en la consecucion de nuevos territorios y mercados, por
tanto y con el afan de mantener dicha superioridad, establece una legislacion
comercial restrictiva y monopolica, que busca preservar para si la explotacion de
las colonias americanas, como resultado de la doctrina econémica prevaleciente, el
mercantilismo (De Gortari y Palacios, 1968, p. 429).

De esas nuevas tierras, por su privilegiada ubicacidén geografica entre el océano
Atlantico y el Pacifico, asi como por la composicion demografica y el desarrollo
econdémico alcanzado por los distintos grupos humanos que coexistian en su
territorio antes de la llegada de los espafoles, México tuvo desde las primeras etapas,
una posicion destacada en las comunicaciones y el comercio intercontinental del
primer sistema mundo (Wallerstein, 1999, citado por: De Ita, 2011, s/p).

México y Veracruz en el periodo colonial

Pierre Chaunu contextualizaba la importancia de los asentamientos portuarios en
el marco de la economia europea del final del siglo XVI y principios del XVII
al sefialar los tres elementos que constituian el espacio humano del Atldantico de
Sevilla: 1) La Peninsula Ibérica con la Europa occidental en segundo plano y sus
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confines mediterraneos asiaticos y africanos; 2) el espacio “disperso y difuso” de
las islas del Atlantico tanto oriental como occidental; y 3) el Continente Americano
de las mesetas indias... siempre inmensas, con sus ciudades y minas.

Para Chaunu, México “Pesaba enormemente, casi solo en la economia europea”,
pues para entonces “...es casi la mitad de un continente, y para el Atlantico de
Sevilla, México es Veracruz” (Chaunu, 1960, citado por: De Ita, 2011, s/p). De
esta manera, Chaunu enfatizaba la importancia que tuvieron durante buena parte
del periodo colonial Sevilla y Veracruz como las puertas de entrada y salida de
mercancias y personas de la colonia a la metrépoli y viceversa.

Sujetas como ya hemos dicho a una politica comercial monopolista, las relaciones
mercantiles entre Espafia y la Nueva Espafia estaban organizadas en torno al sistema
de navegacion de flotas establecido por Felipe II, que estipulaba que los barcos
mercantes con destino a las colonias en América sdlo podian navegar escoltados por
galeones de guerra, con el propdsito de desalentar los posibles ataques de piratas
y corsarios que constantemente acechaban los cargamentos espafioles e indianos.

De esta manera, la Corona Espafiola limité el comercio con América al puerto de
Sevilla (posteriormente al de Cadiz), de donde partian los convoyes de la Ruta de
Indias: una flota con destino a Cartagena de Indias y Portobelo conocida como los
“galeones de Tierra Firme” y la llamada “flota de la Nueva Espafa”, que se dirigia
a Veracruz (Souto, 1987, p. 25).

El Camino Real de México a Veracruz
Los caminos en el periodo prehispanico

La enorme variedad de pueblos que ocupaban el territorio de lo que hoy conocemos
como México, con sus distintas lenguas, creencias y formas de organizacion social,
favoreci6 el nacimiento de centros de poblacidn autosuficientes y aislados unos de
otros, que propiciaron el surgimiento de economias regionales, lo que explica hasta
cierto punto, el desigual nivel de desarrollo entre los pueblos del norte del pais,
por ejemplo, en comparacion con los que habitaron la meseta central del territorio
(Florescano, 1987, p. 13).

Sumado a esto, los habitantes del México prehispanico desconocian la aplicacion
préctica de la rueda y de igual forma, no tuvieron a su disposicion animales de
transporte como el burro o el caballo. Lo que explica que su idea de camino
estuviera limitada a la de senderos por donde pudieran transitar los “tamemes” o
cargadores encargados del transporte de mercancias.

Por esta razon, las rutas que los espafioles encontraron a su llegada no eran sino
caminos “...tan angostos y echados por las cuestas y sierras, tan medidos por regla
o nivel que, aunque para seguir a la derecha el camino fuese a dar por lo mas alto
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de la sierra o en ésta, no lo torcian un punto, y de esta causa todos los caminos...
eran asperos y fuertes” (Del Paso, 1942, p. 16).

El camino de México a Veracruz en la colonia

A pesar de sus deficiencias, estos caminos, mejorados en la época de esplendor
del Imperio Mexicano, serdn los que utilizard Hernan Cortés para emprender la
conquista de Tenochtitlan y serviran de guia a las autoridades novohispanas para
la construccion de las rutas del periodo colonial (Florescano, 1987, p. 15). Por
lo tanto, seran los colonizadores quienes se encargaran de definir y mejorar las
vias, nivelar el terreno y construir calzadas y puentes con el fin de facilitar la
circulacion de recuas de mulas y carretas rudimentarias, aptas para las condiciones
del camino (Del Valle, 2006, p. 14).

Con el devenir de los afios, el trayecto entre la capital de la Nueva Espafia y
Veracruz quedo establecido por dos rutas definidas a partir del punto por el que
cruzaban la Sierra Madre Oriental; una, al norte del Cofre de Perote, “el camino
de la Veracruz” y la otra, “el camino nuevo”, al sur del Pico de Orizaba (Del
Valle, 2006, p. 7).

En contraste con la idea que se tiene de las rutas de Orizaba y Perote como vias
paralelas y redundantes que autores como Rees han sugerido, Guillermina Del
Valle Pavon, investigadora del Instituto Mora que ha estudiado ampliamente los
circuitos mercantiles establecidos en torno al camino México-Puebla-Veracruz,
sostiene que estos caminos tuvieron usos diferentes, que se explican en funcion
de los intereses politicos, econdmicos y sociales de los distintos actores de la
época, y de las particularidades de poblamiento de las diversas regiones (Del
Valle, 2006, p. 8).
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Vargas - El Camino Real de Veracruz: pasado, presente y futuro  (pp. 101 -121) 105



Del Valle afirma que la ruta de Veracruz a México por Perote era utilizada
para la comunicacidn directa entre el puerto y la capital de la Nueva Espafia
y Puebla; por su parte, la de Orizaba, ademés de comunicar con las ciudades
antes mencionadas, facilitaba el transito a las regiones del oriente, sur y sureste
del territorio novohispano, ademas de Guatemala, a través de una vasta red de
caminos y veredas.

La ruta México-Perote-Xalapa-Veracruz

La ruta México-Veracruz por Xalapa, se mantuvo sin grandes cambios durante
los primeros afios posteriores a la caida de Tenochtitlan, con excepcidn de las
“ventas” que Cortés ordend construir a lo largo del camino (Del Valle, 2006, p.
9). Serd en 1531 cuando comprendiendo la necesidad de mejorar los antiguos
caminos, asi como la de crear nuevas rutas pensadas para la utilizacidn eficiente
de animales de carga y carretas, las autoridades coloniales se aboquen a esta labor
(Florescano, 1987, p. 19).

Esta ruta, también conocida como “de las Ventas”, sera durante gran parte
del periodo colonial, favorecida de manera notable en comparacion con la de
Orizaba, en buena medida por lo plano de los terrenos que cruza. Ademas, la
proliferacion de poblaciones, la abundancia de pastos y agua para alimentar a las
bestias durante el recorrido, explican su preeminencia sobre su “hermana menor”
durante el siglos XVI y gran parte del XVII.

Paraddjicamente, la preferencia por utilizar esta ruta provocara un rapido desgaste
que lallevara a su casi destruccion, ante la indolencia de las autoridades virreinales
que solo efectuaban reparaciones menores, por lo que viajeros y comerciantes
se veran obligados a utilizar aquellos caminos que por ser menos utilizados se
encuentran en mejores condiciones (Florescano, 1987, p. 29).

La ruta México-Orizaba-Coérdoba-Veracruz

Las particularidades de la zona que comprende la ruta México-Veracruz por
Orizaba, provocaron que durante mucho tiempo esta via fuera considerada de
poca importancia. Utilizada por Cortés en 1520 en su expedicidon contra Panfilo
Narvéaez y por Gonzalo de Sandoval en 1521 cuando después del episodio de la
“Noche Triste”, la poblacidon de Ahulizapan (hoy Orizaba), se sublevo contra los
espafioles, esta ruta permanecio practicamente en desuso, entre otros factores por
la escasez de centros de poblacion, la paralisis del comercio ocasionada por el
constante asedio de los negros “cimarrones” en los primeros afios del siglo XVII,
asi como por la dificultad que representaban para su transito los numeroso rios
que la atravesaban.

Esta situacion permanecera inalterada hasta que, debido al traslado de la ciudad
de Veracruz de La Antigua al lugar que hoy ocupa, la ruta fue modificada para que
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comunicara de manera mas eficiente con el nuevo asentamiento, lo que la hizo
mas transitada, adquiriendo ain mayor importancia en el siglo XVII, con motivo
de la fundacion de Cordoba (Arroniz, 1954, p. 71-74) y en el siglo XVIII con el
establecimiento del estanco del tabaco en 1764 (Suérez, 2010, p. 418).

Los intereses comerciales y el Camino Real

Como se menciono anteriormente, la decision de convertir a Veracruz en el tinico
puerto habilitado para el comercio con la metrépoli, propicid el surgimiento de
un poderoso grupo de mercaderes en la capital de la Nueva Espafia, quienes
al monopolizar el intercambio comercial con la peninsula, poco a poco fueron
adquiriendo mayor poder, convirtiéndose de esta manera, en uno de los sectores
mas importantes durante el periodo colonial: el Consulado de México.

Estos mercaderes generalmente habian llegado a la colonia con mercancias o
con un pequefio capital para iniciar alguna empresa, generalmente invitados
por familiares o coterraneos ya instalados. Audaces y ambiciosos, conseguian
multiplicar su inversion inicial dedicandose a la ““...compra y rescate de plata,
el avio en numerario o productos a los reales mineros, y los repartimientos
compulsivos de mercancias entre los indios, a través de los cuales obtenian el
segundo producto de exportacion mas importante después de la plata: la grana
cochinilla” (Souto, 2006, p. 20).

El poder del Consulado de México fue tal, que impuso un dominio casi absoluto
sobre el resto de los mercaderes de la Nueva Espafia. De acuerdo con Souto, mas
del 90% del capital mercantil de inicios del siglo XVII pertenecia a los miembros
del Consulado; de éstos, sdlo cinco de los 17 mas importantes manejaban el
90% del capital declarado (Souto, 2006, p. 24). Del otro lado del Atlantico,
el Consulado de Sevilla —después lo serd el de Cadiz-, fue la contraparte del
consulado mexicano (Florescano, 1968, p. 461).

La influencia del Consulado de México se afianzd con la creacion de “la feria”,
mercado anual que se realizd en la capital del virreinato hasta 1720, fecha a partir
de la cual se realizé en Jalapa, para posteriormente regresar a la capital, pasar
a Orizaba en 1724 y finalmente, establecerse de manera definitiva en Xalapa a
partir de 1728 (Florescano, 1968, p. 462).

A este mercado concurrian los representantes de los Consulados de Cadiz y
México; el primero, en palabras de Florescano, “...ejercia el monopolio de
la oferta de productos de importaciéon y el monopsonio de los productos de
exportacion de la Nueva Espaiia; el segundo, el monopsonio de la demanda de
productos de importacién de la colonia y el monopolio de los de exportacion a la
metrépoli” (Florescano, 1968, p. 463).
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Muy posiblemente, los intereses de estos comerciantes, aunados a la importancia
creciente de Veracruz como centro de acopio y recepcion de las mercancias
destinadas a la importacion y exportacion, contribuyeron a que las autoridades
virreinales tomaran conciencia de la necesidad de mejorar los caminos que ya
para ese entonces se encontraban en pésimas condiciones.

Asi, en 1757, el Virrey D. Agustin Ahumada y Villalén manda reparar el tramo
Perote-Veracruz; en 1762 D. Joaquin de Monserrat da instrucciones al Alcalde
mayor de Xalapa, D. Antonio Primo de Rivera para llevar a cabo “...la diligencia
de reconocer camino mas recto y facil de allanar hasta Veracruz”. Las reparaciones
continuaran durante el mandato del Virrey D. Carlos Francisco de Croix, quien
ordena la reparacién de “la cuesta del Soldado” y la “calzada de las Animas”,
préxima a Xalapa (Florescano, 1987, p. 29).

Por las mismas fechas, la importancia alcanzada por la industria textil de Puebla
dio gran relevancia a la ruta de Orizaba, debido a que en dichas poblaciones,
ademés de Cordoba, se concentraba la produccion algodonera de la region de
“tierra caliente”, integrada por la costa de Sotavento de Veracruz y la zona
oriente de Oaxaca. El algodon cosechado en Medellin, Cotaxtla, Tlalixcoyan,
Cosamaloapan, Teutila, Tuxtla y Acayucan convirtid a la region en la mayor
productora de borra de la Nueva Espana (Del Valle, 1992, p. 30).

Por tanto, la ruta de Orizaba era de suma importancia para los intercambios
comerciales de la region, ya que a través de ella se transportaban las mercancias de
las poblaciones y localidades aledafias que atravesaba, ya sea para ser adquiridos
o para ser llevados a Puebla o Cordoba u Orizaba, donde eran redireccionados a
otros destinos (Del Valle, 1992, p. 33).

Hay que hacer notar que en estos intercambios comerciales también estaban
presentes los intereses de prominentes miembros del Consulado de México,
quienes “...acrecentaron su participacion en la produccién y comercializacion
de los bienes de la agricultura especializada y los textiles que se elaboraban en el
centro, oriente, sur y sureste del virreinato, asi como en Guatemala” (Del Valle,
en prensa, p. 4).

Para Del Valle, el interés del Consulado de México por incrementar su
participacioén en la ruta de Orizaba, pudo estar motivado por la las reformas
borbonicas que a partir de 1778 impusieron el régimen de libre comercio. Estas
reformas dieron paso a la ereccion de nuevos consulados en aquellas regiones
que “...hasta entonces habian sido vistas como periféricas en relacion con los
nucleos centrales de los virreinatos —las capitales de México y Lima- y, por tanto,
en mayor o menor medida subordinadas a ellos” (Souto, 2006, p. 25).

De esta manera, los mercaderes agrupados en el consulado de la capital perdieron
la supremacia de la importacion, exportacidon y distribucion de productos que
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hasta entonces habian gozado y que a partir de ese momentos, les serd disputada
por los grupos de comerciantes de Veracruz y Guadalajara, que fundaran sus
propios consulados en 1795, y en menor medida, por los de Mérida y Puebla.

Por consiguiente, “...los mercaderes de M¢éxico canalizaron una porcion
de los capitales que invertian en el trafico con la metrdpoli a la produccion y
comercializacion de la agricultura especializada de ciertos bienes, entre los que
se destacan los tintes, el algoddn, y el azicar, cuya demanda se expandio dentro
y fuera del virreinato en el ultimo tercio del siglo XVIII” (Del Valle, en prensa,

p. 5).

Es asi que por el “camino que mira a Europa” se transportaban productos agricolas
y manufacturados, metales preciosos, telas, libros, herramientas, para ser
consumidos y utilizados en toda la Nueva Espafia. Su importancia superaba la del
camino a Acapulco e iguala a la del “camino de tierra adentro”, que interconectaba
a los centros mineros del virreinato (Chaunu, 1960, citado por: Florescano, 1987,
s/p). Alejandro de Humboldt calculé en 64 millones de “pesos fuertes” el valor
de los productos que anualmente se transportaban por los caminos de Veracruz y
Acapulco (Humboldt, 1966, citado por: Florescano, 1987, p. 40) .

El Camino Real no sélo contribuyé al comercio con el exterior, también participd
en el desarrollo de la economia regional, pues fue factor importante en el
surgimiento de regiones productivas en las zonas de Chalco, Atenco, Texcoco
y el valle poblano-tlaxcalteca, asi como para el crecimiento de Xalapa. Puebla,
Orizaba y Cérdoba se convierten en importantes polos de desarrollo agricola y
manufacturero que favorecen el surgimiento de villas como Tehuacan, Huatusco
y Coscomatepec.

Ante el aumento del transito de personas y mercancias, algunas localidades,
en su mayoria eminentemente agricolas, poco a poco iran involucrdndose en el
comercio y la prestacion de servicios como la arrieria, la venta de productos y el
hospedaje: Cotaxtla, Jamapa, Perote, Las Vigas, Plan del Rio y Rinconada, entre
otras, son poblaciones que surgieron como ventas o mesones y cuya dependencia
del camino es completa, pues viven del intercambio comercial y por lo tanto,
tienen un desarrollo limitado (Florescano, 1987, p. 43-49) .

La trascendencia del Camino Real en la vida de sociedad novohispana se hace
manifiesta de diversas maneras y en diferentes ambitos como el politico y el
social, por ejemplo, como parte del itinerario que recorrian los nuevos virreyes
a su llegada a la Nueva Espafia. Este ceremonial tenia como objetivo enfatizar
la importancia politica del personaje como representante del rey en la colonia,
pero igual de importante era su utilidad para que el nuevo gobernante se enterara
de primera mano de los problemas e inquietudes de la sociedad a la que iba a
gobernar y sobre todo, para conocer a los factores de poder locales (Florescano,
1987, p. 47).

Vargas - El Camino Real de Veracruz: pasado, presente y futuro  (pp. 101 -121) 109



La importancia militar del Camino Real

Un aspecto fundamental para evaluar de manera adecuada la importancia del
Camino Real es el de su valia desde el punto de vista militar. Si se considera la
ubicacion estratégica de Veracruz como puerta de entrada a la mas importante de
las colonias hispanas en América, es evidente la necesidad que tuvo la Corona
Espafiola de contar con una estructura defensiva lo suficientemente fuerte para
hacer frente a las amenazas que la Nueva Espafia debi6 afrontar en el periodo que
va del siglo XVI al XVIIIL.

En aquel tiempo, los piratas representaban el desafio mas frecuente para las
colonias espafiolas. Estos personajes, intrépidos y temerarios, continuamente
asediaron aquellas ciudades que como Cartagena de Indias, Campeche, Veracruz,
La Habana, Santo Domingo, Portobelo y San Juan, concentraban buena parte de
los ingentes recursos obtenidos por la metrdpoli en los territorios conquistados,
lo que hizo necesaria la construccion de fortificaciones de diversos tipos y obras
complementarias como polvorines, atarazanas y puentes (Abad y Chias, 2011,
pp. 247-259).

Aunado a lo anterior, los frecuentes conflictos de la metropoli con Inglaterra y
Francia hacian temer la posibilidad de una invasion que, partiendo de Veracruz
a través del Camino Real, estaria en posibilidad de conquistar la capital del
virreinato. Sin embargo, a pesar de esos temores, la labor de dotar de defensas
eficientes al puerto de Veracruz no siempre se realiz6 con la debida atingencia,
a pesar de que como se ha mencionado, Veracruz concentraba gran parte de las
riquezas provenientes del resto de la Nueva Espafia.

Fuertes de San Juan de Ulua y San Carlos de Perote
Fotos: San Juan: Wikipedia / San Carlos: Sergio Arturo Vargas Matias

Esa aparente negligencia estuvo motivada entre otras cosas, por la cronica escasez
de recursos de la Corona Espafiola, las dificiles condiciones climaticas imperantes
en la zona, las persistentes epidemias que acechaban a los que permanecian en
el puerto y la disparidad de opiniones respecto a cudl era la estrategia defensiva
mas adecuada para hacer frente a las amenazas, que oscilaban entre reforzar la
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ciudad de manera apropiada, cambiar su ubicacion a un lugar con condiciones
menos extremas o simplemente, abandonarla en cuanto se divisaran las velas de
los primeros barcos enemigos (Archer, 1983, p. 59-106).

Hay que recordar que tales preocupaciones no eran infundadas: ya en septiembre
de 1568, el legendario corsario inglés John Hawkins, se habia apoderado de
San Juan de Ulua practicamente sin resistencia, ya que la guarnicion del fuerte
confundié sus navios con los de la flota espafiola que anualmente llegaba al puerto
con mercancias traidas del Viejo continente, préxima a arribar.

Cuando los espafioles llegaron al islote, debieron acordar con los ingleses
un pacto de no agresion, con el fin de que éstos les permitieran desembarcar,
comprometiéndose a su vez, a dejarlos partir. Los espafioles no tuvieron otra
alternativa, dado si se desataba un norte, arrojaria a las embarcaciones y su
valiosa carga contra la costa arrecifal.

Una vez en la fortaleza, los espafioles solicitaron el apoyo de las fuerzas asentadas
en el puerto, lo que permitio al Virrey Martin Enriquez de Almanza, ordenar
la recuperacion de la fortaleza, decision que aun es cuestionada por muchos
historiadores, que consideran poco ético el actuar del gobernante. La batalla
culminé con una total victoria hispana; Hawkins y su tripulacion —entre la que se
encontraba Francis Drake-, debieron huir penosamente (Calderon, 1984, p. 9-10).

Fuerte de Anton Lizardo y Garita de Villegas

Fotos: Sergio Arturo Vargas Matias

Desafortunadamente, la segunda incursion pirata de similar importancia no tuvo
un descenlace tan afortunado: en 1683, Nicolas Grammont, Lorenzo Jacome
“Lorencillo” y Mr. Ramdn, al mando de 1,500 hombres atacan Veracruz, causando
un gran numero de bajas (Calderdn, 1984, p. 95), lo que provocara que se tome la
decision de amurallar la ciudad, fortificacion que se apuntala con la inclusion de
siete baluartes cuya construccion se termina en 1741, con el propdsito de reforzar
la endeble estructura defensiva del puerto més importante de la Nueva Espaiia.
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Con el mismo fin, la Corona Espaifiola se abocé a la construccion de un sistema
defensivo (Fernandez y otros, 2010, p. 32) que partia del litoral veracruzano e
irradiaba al interior del territorio, a través de una serie de fortificaciones y obras
complementarias establecidas a lo largo del trayecto a la capital. Entre las més
importantes, cabe mencionar las baterias de Alvarado, Medellin y Mocambo; el
fuerte de Antén Lizardo; las garitas de San Carlos, Las Animas y Villegas, en el
camino de Orizaba a Cérdoba y el fuerte de San Carlos, en Perote (Ortiz Lanz,
1993, pp. 193-210).

En la edificacion de dichas obras, participaron connotados ingenieros militares
como Bautista Antonelli, Adrian Boot, Marcos Lucio, Francisco Pozuelo, Jaime
Franck, Carlos Blodeaux, Fernando de Pineda, Félix Prosperi, Lorenzo de Solis,
Pedro Ponce, Agustin Lopez de la Camara Alta, Manuel de Santisteban, Miguel
Ximénez, Agustin Crame, Ramon Panon, Carlos Duparquet, Segismundo Font y
Miguel del Corral, entre otros (Calderdn, 1996, pp. 83-116).

Conviene apuntar que a pesar de la realizacion de estas obras, distintos grupos de
la sociedad portefia, encabezados por los comerciantes, continuamente pugnaron
por el establecimiento de una fuerza militar permanente que resguardara el
puerto. A partir de 1795, fecha en que se formaliza la creacion del Consulado
de Veracruz, estas presiones iran en aumento, al grado tal de un enfrentamiento
directo con el Virrey Iturrigaray (Archer, 1983, pp. 87-106).

Curiosamente, durante el periodo colonial, este escudo defensivo, que tenia como
epicentros las fortalezas de San Carlos de Perote y San Juan de Ulta, nunca fue
puesto a prueba, ya que el temido desembarco inglés y francés jamés se produjo,
si bien se puede considerar que actudé como un elemento disuasorio frente a estas
potencias.

Ser4 un enemigo interno, el que finalmente desafiard la estructura defensiva de las
autoridades virreinales: con la guerra de Independencia, la provincia de Veracruz
vera quebrantada su estabilidad, debido a diversos levantamientos armados que a
partir de 1811 desembocaron en una guerra de guerrillas que tuvo como escenario
principal la region centro y las costa de Sotavento pero cuyos efectos se dejaron
sentir en todo el estado (Ortiz Escamilla, 2010, p. 109).

De acuerdo con Ortiz Escamilla, Nicolds Bravo, jefe de operaciones de los
rebeldes en Veracruz, fue el primero en comprender la importancia estratégica que
tenia hacerse del dominio del Camino Real de Veracruz, pues “...si controlaba
el Camino Real, cortaba toda comunicacion entre la peninsula y la ciudad de
México y, ademas, quedaba cerca de Orizaba y, por tanto, de sus tabacos que
eran como dinero en efectivo”. En un principio, la acertada conduccion de Bravo
le dio a los rebeldes el dominio de la situacion, que incluso, para septiembre de
1812 les permitid bloquear toda comunicacion entre el puerto de Veracruz y las
ciudades del interior como Xalapa, Cordoba y Orizaba.
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Desafortunadamente para la causa insurgente, la partida de Bravo para auxiliar
a Morelos en la toma de Acapulco, asi como la desatinada eleccion de los
responsables de continuar la lucha armada en territorio insurgente, dieron pie
a una constante pugna por el poder entre los jefes rebeldes de la provincia y las
designados por los caudillos. Esta situacion provoco la pérdida de la simpatia
popular por el movimiento independentista e incluso, el enfrentamiento armado
entre los cabecillas rebeldes.

En este contexto, el gobierno de la Nueva Espafia se propuso recuperar el terreno
perdido, para lo cual, el virrey Calleja dispuso una estrategia basada en la
construccion de casamatas ubicadas en La Joya, Cerro Gordo, Rinconada y Paso
de Ovejas, cuya misidn consistia en asegurar el dominio de la ruta. Esto, aunado
a la llegada de fuertes contingentes de batallones realistas veteranos de la guerra
contra Francia, y sobre todo, una politica basada en la conciliacién, le permitieron
en poco tiempo equilibrar la situacidn.

Fortin de Ordenes Militares de Plan del Rio y Atalaya de La Concepcion

de Puente Nacional Fotos: Sergio Arturo Vargas Matias

Segun Ortiz Escamilla, la aparente pacificacion de Veracruz lograda por Calleja
demor6 poco tiempo. Con la vuelta al absolutismo de la monarquia espafiola,
nuevamente se encendieron los &nimos insurgentes en la provincia, capitaneados
por Guadalupe Victoria. A pesar de sus diferencias, los rebeldes fueron capaces
de organizar y constituir un gobierno provisional cuya capital establecieron en
Huatusco.

Para mediados de 1815, arrib6 a Veracruz un personaje clave en la historia
de las fortificaciones del Camino Real: Fernando Miyares y Mancebo, militar
venezolano que encabezaba una division integrada por dos mil hombres. Uno de
los logros mas sobresalientes de Miyares fue despojar a las fuerzas de Guadalupe
Victoria de sus posiciones en el Puente del Rey, hoy Puente Nacional. Tras una
serie de combates, los insurgentes debieron abandonar sus fortificaciones que tras
ser tomadas por los realistas, fueron rebautizadas con los nombres de Fernando
VII y La Concepcidn.

Con el propésito de restablecer la comunicacion plena entre Veracruz y el
interior del territorio, Miyares retomo la idea de Calleja de fortificar el Camino
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Real, y ordend la construccidon de una serie de fuertes de acuerdo al modelo
Montalenberg. Las ubicaciones elegidas fueron El Encero, Cerro Gordo, Plan
del Rio, El Organo, Cuesta de la Calera, Puente del Rey, La Antigua, Santa Fe
y San Juan. También consiguié apoderarse del fortin del “Chino Claudio”, jefe
insurgente que en palabras de Miyares habia erigido la mejor fortaleza rebelde en
las cercanias de Chachalacas.

Por su parte, Guadalupe Victoria, tras la pérdida del Puente del Rey, construy6 los
fortines de Monte Blanco, cerca de Orizaba y de Imiquite, en las inmediaciones
de Xalapa. Otras fortificaciones rebeldes significativas fueron erigidas en el
Chuiquigtiite y Palmillas, que progresivamente cayeron también en manos de los
realistas.

El militar venezolano mostrd que ademas de ser un habil estratega, comprendia
que un aspecto fundamental para lograr la ventaja tactica en el conflicto, era
el establecimiento de una comunicacioén efectiva entre los distintos puestos
militares, misma que se dificultaba por los continuos ataques rebeldes. Por tanto,
dio instrucciones para la habilitacion de telégrafos en las fortalezas de Plan del
Rio, La Concepcion y Cerro Gordo.

Los incipientes intentos de Miyares por establecer una linea de telegrafia dptica
entre Veracruz y Xalapa, asi como la posterior tentativa de Bonifacio de Tosta,
son uno de los aspectos mas interesantes y menos estudiados con relacion a la
historia de las fortificaciones del Camino Real, tal vez, porque debido a la lucha
independentista, y sobre todo los avances tecnoldgicos, la tentativa quedé en eso.

Pese a que Bonifacio de Tosta habia presentado su propuesta para creacion de la
linea telegrafica al virrey Don Juan Javier Venegas en octubre de 1811, el proyecto
quedo relegado hasta 1813, fecha en que el nuevo virrey, Félix Maria Calleja dio
su consentimiento para la realizacion del ensayo que mostraria la factibilidad de
la propuesta de Tosta (Vazquez, 2011, s/p).

Torres telegrdficas de Cerro Gordo y Corral Falso

Fotos: Sergio Arturo Vargas Matias
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Desafortunadamente, a pesar de la aprobacion del virrey, el recrudecimiento
de las hostilidades entre realistas e insurgentes, y la mala situacion de la Real
Hacienda, cancelaron durante varios afios la posibilidad de llevar a cabo el
referido ensayo, si bien los semaforos a utilizarse llegaron a Xalapa en 1817. La
propuesta de Tosta contemplaba el establecimiento de una linea telegrafica que
partia de la fortificacion del cerro de Macuiltépetl, cercano a Xalapa, hacia un
conjunto de torres construidas en las localidades de Pajaritos y Corral Falso, que
se sumaron a la que habia construido Miyares con idéntico proposito en Cerro
Gordo. La edificacion de dichas torres se concluyo en 1819, practicamente en las
postrimerias del régimen colonial, por lo que el proyecto quedd definitivamente
cancelado.

Ya en los primeros afios del México independiente, y ante las amenazas del exterior
y la inestabilidad interna, se proyectaron y construyeron diversas fortificaciones
en el viejo Camino Real, especialmente en la ruta de Orizaba (Fernandez y otros,
2010, p. 42). El mas ambicioso de los proyectos propuestos fue presentado por el
ingeniero Constantino Malchesqui.

Fortin de Paso del Macho y Atalaya de Tejeria
Fotos: Sergio Arturo Vargas Matias

Malchesqui sugeria el establecimiento de una linea defensiva desde Rio Blanco
hasta Alvarado, integrada por diversos tipos de fortificaciones como baterias
y murallas, en la que se aplicaban las estrategias defensivas descritas por los
franceses en los tratados de fortificacion del siglo XVIII. A pesar de que el
proyecto no se llevo a cabo, los fuertes de Soledad de Doblado y Paso del Macho,
construidos una vez concluido el periodo colonial, dan una idea de la preocupacion
del gobierno de la naciente nacidn por defender su integridad.

Estas fortificaciones, que junto a las ya existentes vinieron a complementar
la compleja estructura militar defensiva heredada del periodo colonial, seran
escenario de los hechos de armas que caracterizaron los convulsos primeros afios
de la vida independiente de México, asi como de los conflictos que lo enfrentaron
con Francia durante la Guerra de los Pasteles de 1838 y el establecimiento
del Segundo Imperio, de 1864 a 1867; y con los Estados Unidos durante la
intervencion de 1847.
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La destruccion de la muralla de Veracruz en 1880, marca el fin de una época, y el
inicio de otra, que se caracteriz6 por las ideas de modernidad, orden y progreso.
La estabilidad interna impuesta por el porfirismo, el pleno reconocimiento del
Estado Mexicano en el concierto internacional y los avances tecnologicos, haran
obsoletas las fortificaciones militares que salvo contadas excepciones, quedaran
relegadas, considerandoseles vestigios de un pasado que se queria sepultar bajo
las vias del desarrollo: “...el aumento adquirido por el comercio portefio con
motivo del ferrocarril, demandaba el crecimiento de la ciudad, para lo cual se
hacia necesario derrumbar esa triste y 1dbrega muralla, muro anacronico que
impedia ese crecimiento y que ya carecia de objeto...” (Trens, 1955, citado por:
Ortiz Lanz, 1993, p. 179).

Veracruz en una litografia de Casimiro Castro publicada en
“Meéxico y sus alrededores” entre 1855-56

El Camino Real en la actualidad

A raiz de la puesta en funcionamiento de las autopistas de cuota que conectan
el municipio de Veracruz con Orizaba y Xalapa, las comunidades vecinas a las
viejas rutas del Camino Real han enfrentado un proceso de deterioro econéomico,
derivado de la disminucién del flujo vehicular, ya que por razones obvias, el
transito se orientd a las nuevas vias, mas rapidas y directas.

De igual forma, el hecho de que los turistas nacionales y extranjeros optaran
por trasladarse a través de las nuevas carreteras, provocd una baja sensible
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en el nimero de quienes visitaban las poblaciones como Corral Falso, Cerro
Gordo, Plan del Rio, Puente Nacional, Paso del Macho, Soledad de Doblado y
Tejeria, entre otras, afectando de esta forma a muchos pequefios empresarios que
subsistian gracias a la prestacion de servicios turisticos y el comercio carretero.

A lo anterior, hay que agregar el cambio en el modelo econdmico predominante
en el pais a partir de la década de 1980, dirigido a la privatizacion de empresas
paraestatales, la reduccion de apoyos y subsidios y la eliminacion de las barreras
para la importacion de productos y mercancias, que provocd una disminucion
en la capacidad economica de estas comunidades, orientadas a la produccion
agricola, pecuaria y el pequeiio comercio. Todos estos factores han propiciado
en mayor o menor medida, trastornos sociales como desempleo, migracion,
alcoholismo, desintegracion familiar y sub-empleo.

El Camino Real hacia el futuro

Uno de los mayores retos que enfrentan los gobiernos de todos los niveles
alrededor del mundo es procurar el desarrollo econdmico, social y cultural
de sus habitantes. En el caso de Veracruz, el pobre desempefio econdmico,
la baja captacion de inversiones productivas, la violencia asociada al crimen
organizado y el fendmeno migratorio entre otros factores, han propiciado un
estancamiento en amplias regiones de la entidad, que a pesar de contar con
recursos naturales en abundancia, la colocan a nivel nacional en el lugar 29
del indice de desarrollo humano, segtin el Informe sobre Desarrollo Humano,
Meéxico 2006-2007 (PUND, 2007, p. 23).

El mismo informe detalla que, de los 10 municipios con menor IDH en el pais,
dos se localizan en el estado de Veracruz: Mixtla de Altamirano y Tehuipango.
Obviamente, con relacion a los indices de salud y educacién, dichos municipios
se mantienen también entre los 10 menos favorecidos; Tehuipango aparece
ademas en la lista de los 10 con peor desempefio con relacidon al indice de
ingreso (PUND, 2004, pp. 8-9).

Esto no quiere decir que el resto del estado sea ajeno a los bajos niveles de
desarrollo: de acuerdo con el citado informe, Veracruz, conun 7.1% es la entidad
que mas contribuye a la desigualdad del IDH en México. Este desempefo se
repite con el 10.1% en el renglon de desigualdad del indice de la sobrevivencia
infantil (PUND, 2004, p. 12).

Una de las alternativas propuestas por el Gobierno de Veracruz para disminuir
el rezago econdmico ha sido el turismo; desafortunadamente, los esfuerzos se
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han orientado a posicionar al estado como un destino de “Sol y Playa”, “Pueblos
Migicos” o en su defecto, a promocionar eventos en zonas arqueoldgicas
como la “Cumbre Tajin” y festividades como el “Carnaval de Veracruz”, la
“Candelaria de Tlacotalpan™, la “Fiesta de Santa Ana” y la “Fiesta de Santa
Maria Magdalena” en Xico.

Si bien esta politica ha funcionado de forma relativamente aceptable en algunos
municipios como Boca del Rio, Veracruz y la zona conurbada de Xalapa-
Xico-Coatepec, es indudable que sus efectos son limitados y transitorios,
pues concentran la oferta turistica en unos cuantos destinos, por un periodo de
tiempo muy breve, sin crear las condiciones para proyectos de mayor alcance y
duracion, que realmente contribuyan al desarrollo de una infraestructura turistica
permanente.

De esta forma, puede considerarse que los recursos publicos que se destinan a este
tipo de actividades, mas que una inversidn, representan un gasto, pues unicamente
generan ingresos para las empresas refresqueras, cerveceras y similares, sin que
se registre una derrama econdmica que signifique un cambio cualitativo en las
condiciones de vida de los habitantes de las comunidades donde dichos eventos
se realizan. Por lo anterior, es necesario un cambio de mentalidad en las instancias
de gobierno con el fin de que se haga participe a la sociedad civil en el desarrollo
de proyectos que realmente tengan una incidencia positiva en la colectividad.

Conclusiones

Considerando la enorme riqueza del patrimonio historico-cultural y los atractivos
naturales del estado de Veracruz, es evidente la falta de una vision a largo
plazo y de politicas publicas estratégicamente delineadas, pues se dejan de lado
vastas zonas que cuentan con el potencial para que, con el apoyo adecuado, se
conviertan en nuevos polos de atraccion para quienes visitan la entidad, a pesar
de que la diversificacion de la oferta turistica era uno de los ejes rectores del Plan
Veracruzano de Turismo y Cultura 2005-2010 (Secretaria de Turismo y Cultura
de Veracruz, 2006, p. 56).

Es por eso que el presente trabajo hace énfasis en la necesidad de revalorar el
antiguo Camino Real de México a Veracruz como una opcién de primer orden
para la puesta en marcha de programas de desarrollo comunitario, con base en
el turismo cultural y alternativo. A la fecha, existen poco mas de 120 estructuras
de uso civil y religioso (ventas, puentes, capillas e iglesias) y militar (fuertes,
baluartes, polvorines, garitas, casas de guardia, baterias, telefres, atalayas,
fortines), en las dos rutas del Camino Real, construidas entre los siglos XVI y
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XVIII (Broca y otros, 2007, p. 10) que por su valor historico y arquitectdnico,
podrian conformar, en conjunto con los atractivos naturales de la zona —rica en
rios, lagunas, cuevas, acantilados, flora y fauna-, un itinerario de primer orden
(Vargas, 2011, s/p).

Alrededor de las rutas que conformaban el Camino Real existen diversos atractivos

naturales que en conjunto con los valores histéricos y culturales de la zona, ofrecen la

oportunidad de crear un itinerario de turismo alternativo y cultural de primer orden.

Las imdgenes corresponden a las localidades de Sumidero (ruta por Orizaba) y Puente
Nacional (ruta por Xalapa). Fotos: Sergio Arturo Vargas Matias.

Con la participacion de las autoridades de los tres niveles de gobierno, la iniciativa
privada y los habitantes de las comunidades cercanas a las viejas rutas, es posible
a mediano plazo, llevar a cabo proyectos disefiados a partir de las distintas
modalidades del turismo alternativo —turismo de aventura, ecoturismo y turismo
rural-, que le brinden al visitante nacional y extranjero la oportunidad de realizar
actividades recreativas y deportivas tales como escalada, caminata, rappel,
espeleismo, observacion de ecosistemas, senderismo interpretativo, talleres de
educacién ambiental, asi como talleres artesanales, de educacion ambiental y
gastrondmicos.

De esta forma, seria posible generar y mantener fuentes de trabajo que contribuyan
a dinamizar la economia de la zona, estimulando asi, el desarrollo sustentable y
el progreso econdmico, social y cultural de sus habitantes, y al mismo tiempo, la
revalorizacion y rescate de una parte fundamental de nuestro patrimonio historico.
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