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industrias, si puede y debe protejerlas haciendo conce
nes favorables que estimulen o las Sociedades que con
fin se organicen. Asi, como la Sociedad Agricola y de Inmy
gracion de Antioguia, podrian organizarse en todos Jg
otros departamentos instituciones similares, porque serf
estimuladas por la proteccion oficial. Pero si ésta falty,
no solo falta sino que en cierta manera el elemento ofj
le hace oposicién, el resultado sera nulo y de ningtn valg
los esfuerzos hechos noblemente en biendel progreso patri
Precisa, pues, que el Estado preste atencion especig] 1Rt Os;
estos asuntos de exeeprional importancia. Que el Gobie 62 (Que el Gobierno dedigue especial interés al desarro-
sepa lo que tiene y ecdmo puede servirse de ello; y que ‘de la agricultura, concediéndole todas las garantias y
mismo tiempo que favorece los obreros y las industpig rilegios posibles, como la libertad de exportacion, ete.:y
nacionales, acreciente la produceion con elementos extra 79 Que se active méis v mejor el estudio de la inrnic,_."l'ii-
jeros, con brazos expertos y activos adiestrados en el ty ytranjera, porque de ella depende la prosperidad in-
bajo, que 1o otra cosa es la inmigracion extranjera, ey ystrial del Pais. ; :
dadosamente seleceionada. A  Medellin, 1919.
Para terminar este ya largo estudio, lo resumiremg F

gues explotables y las maderas, como en lag mirgenes
1io Magdalena, del Sind v del Atrato, Cauca, San Juan
Patia, lugares en donde también abundan las made-
nas de construoceién y de ebanisteria, las tintas, go-
iraca, tagua, plantas medicinales, resinas, balsamos,
pte., ete.;

Y Que se impulse la construecion de vias férreas, den-
e un plan cientifico y econémico, consultando la nece-
‘del intercambio comercial nacional y 1no el de los de-

7 Carlos E. Gomez.
asi: \

1% Fomento de la colonizacién, a fin de que se culf
ven las extensas poreiones de terreno hoy incultas; porqgu
desconsuela saber que de tanta riqueza aprovechable gl
se hayan cultivado hasta hoy 3,120 hectdreas, en un ¢
rreno baldio de mds de 100.000.000 de hectdreas;

29 Que se distribuyan mas equitativamente las tierra
baldias del Estado y se facilite mas su adquisicion a los ¢
lonos pobres; g

3% Que se obligue a los adjudicatarios a cultivar
tisrras que se les adjudique, estableciendo para ello
preseripeién més corta, suspensiva de los derechos de pr
piedad en el inmueble adjudicado;

4? Que se organicen comisiones permanentes de vi
lancia para evitar abusos y desaciertos y para favore
y estimularla colonizacion, por medio del estudio de |
tierras que sean aptas para cultivos y para crianza ye€
gzorde de ganados, a efecto de vulgarizar los datos qu
adquieran de esos estudios, Por ejempio, hacer conocer
los habitantes la adaptabilidad de los terrenos baldios!
tuados en las regiones del Choco y en las riberas de los i
Atrato y San Juan, para los productos de tierra calien
como el cacao, la caiia de azicar, el plitano, el maiz,
algodon, los cocos, la sarrapia, los pastos artificiales el
asi como en el Departamento del Valle, en la costa del pa
en los rios que desembocan al Pacifico, en el Sur del Depal
tamento del Cauea, en las riberas del Putumayo y de 8
afluentes, en las de los rios Cauca y Magdalena, en los I
partamentos de Nariiio, y Bolivar, Antioquia y Caldas,¢
el Tolima, hacia el sur, en la Provincia de Uraba, en
Huila, hacia el Caquetd, en el Atiantico, en Santamar
en Boyacd, en el territorio de Arduea y. en los limites ¢
el Meta v con Antioquia; en Cundinamarca, en sus limit
con elMeta, en la Goagira, ete.; donde se encuentran

-

Fragmento de la monografia

sobre Ferrocarriles.

Bl siglo de las luces como con sobrada razén se ha lla-
a la pasada centuria (Siglo XIX), fueal que le toed
]l acontecimiento econémico mas considerable que ja-
ubieran visto los pasados siglos, -

Los primeros trenes re.nolcados por locomotoras se
on circular hacia el ano 1830 en Inglaterra primero,
os Estados Unidos y en Francia. Aqufi conviene citar
alabras del Presidente Thiers, cuando la. Reina Ame-
aungurd el errocarril de Paris a Saint Germain el 26
oosto de 1838: « Esto sor:d un juguete que divertird alos
isienses.» No obstante en 1832 habia de Saint Etienne a
on algunos ferrocarriles especialmente para el servicio
8 centros miner. s. Ya en 1840 habia 3.000 kilometros
fas férreas en el Viejo Mundo, de los cuales la mayor
te en el pafs donde se han levado a cabo los mayores
ubrimientos en la industria y el comearcio, es decir, en
‘pérfida, Albion como con sarcasmo llamacon en los dfas
onmociones bélicas a la Gran Bretana log descendien-
de aquél que se intitulaba el Azote de Dios (Atila) y
en realidad lo fue, pues las Galias fueron victimas desa
el e implacable latigo. ,

Bl eslebre economista contempordneo Mr. Charles Gide,
dice en su magistral obra: A fines del siglo XIX en 1900
ia 800,000 kilometros de caminos de hierro, es decir
te veces la circunierencia del globo terrestre, de los cua-
§300.000 en Europa, un poco miis en los Estados Unidos

"
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Y el resto en los demas paises, los euales habian absorvide
was de 2,000.000,000 de francos de eapital. '
En 1908 la red alcanzé un millén de K. m, de los cug.
lescasi exactamente la mitad paraambas Américas, 380,000
K. m, s6l6 para los HEstados Unidos, nna tercera parta,
330.000 K. m, para Europa y 170,000 K. m, para el Testo b
del mundo. En ]Europa, Franecia con enarenta mil (40.000)
K. m. eontando sdlo las lineas de interés general y 35.000
més con las lineas de interés local; ocupa el tercer puesto
Alemania con 70.000 K. m.; Rusia 59.000 K. m.; Inglate-
rra 37.000 K. m. pero relatfvamente a la débil densidad
de su poblacion tine mdas que ninguno de los grandes paf-
ses de Europa. ' 2
Los ferrocarriles tropiezan naturalmente con grave
obstéculos, los cuales se traducen por gastos. Podemos deg.
componerlos en dos elementos: Primero, el peaje destinada.
a remunerar los gastos del establesimiento del camino de
§ hierro. Seeundo, la fraceion y la explotacion que consista s
en la renovacidn de materiaj rodante, el costo del carbdn .
de piedra o hulla, leha o energfa eléctrica, segiin el caso. Bl
pago de empleados tales como: bodegueros, conductores,
maquinistas, freneros, ete. ete. :
Pero lo més importante en los ferrocarrileés es el esta-
blecimiento de las tarifas. Es muy necesario saber qué pre-
¢io (lebe hecer pagar una empresa ferrocarrilera a sus clien-
tes, Los elementos que entran en el buen establecimiento
de un tren son muy complejos y vienen a regular las tari- &
fas. Si se trata de viajeros hay que considerar la higiene, la
comodidad y el Iujo que se les debe proporcionar; si se tra-
' ta de mercanciag hay que considerar la distancia, la veloei- &
dad, el peso y la segundad de las mismas. 3
Es muy natural pensar que ninguna conpaiia acepta-
ria el contrato de construccion- de un ferrocarril si no viera
que le puede dar miucho mis del interés y la amortizaciéns
del eapital invertido en la obra. p
Se ha hablado de que el transporte en ferrocarril debe
ser gratis, como lo es en la mayoria de los caminos de tia-
rra, debido a que todo el mundo tiene imperiosa necesidad >
de tomar el tren. (vide dice que en las redes del Estado que- 3
daria muy justificada la abolicidd del peaje siquiera en teo-
ria puesen la préictica ya las cosas cambian. Pues hay que
considerar los gastos del Ilstado: expropiacidn de Iajas,
servidurabres de acueductos, construccion de desagiies, in-
demmnizaciones por dafios y perjuicios causados a los colin-
dantes etc. efi, Pero no es extranc que una vez. amortiza-
dos los capitales invertidos en esas obras, se rebajen las ta-
rifas a un precio mddico que esté al alcance, si no de to-
dos, por le menos de la. mayoria.
Vamog a examinar el importantisimo problema que
consiste en saber a quién deben pertenecer los ferrocarriles @
y ¢émo deben ger administrados. -

Tres soluciones dan los economistas modernos a este
nto: >
19— La libre competencia. Este sistoma reina principal-
ente en Inglaterra y en los Estados [Tnidos y 1o ha per-
dicado en nada al desarrollo de los ferrocarriles; sin em-
areo, tiene numerosos inconvenientes. El ferrocarril como
de transporne implica la construecion de un caminog®
ora bien para su ejecucion, esindigpensable la expropiu-
on de la faja de terreno correspondients, lo cual no puede
eonferido sino por ministerio de la Ley, y es muy grave
nierir este derecho a compaiias que no presenten serias
antias. En los Ilstados Unidos se puede expropiar y emi-
» acciones de cantidades fabulosas, con el solo requisito
ormar una, sociedad de 25 personas y la suscripeion de
cientos veintiocho dollares ($ 628) por kilometro. El
co medio de establecer la competencia seria la construe-
n de linens casi paralelas entre varias ciudades; pero es-
en vez de traer consigo la baja del precio, seria un gra-
s peligro y un terrible fracaso para los competidores que,
drian que construir por duplicado: puentes, estaciones,
meles, efetnar nuevos desmontes, cortes, ete., cte. Caénto
or serfa la construceion de una sola linea con vias du-
adas y cuadruplicadas, queno la supuesta. concurren-.
. con su reduccion de tarifas, sus refrescos giatuitos pa-
llamar la atencion de los elientes, como se hace en las
aciones de los Estados Unidos, matidndose reciprocas
nte; todo lo cual vendria a convertirse, en no my re-
to tiempo, en un verdadero monopolio. o
29 _ Fxplotacian por el Fstado. 1 Tseuela economica
iral la ha condenado en absolnto. [dste sistema denomi-
wdo también de administracién funciona hoy en Alema-
Austria-Hungria, Rusia, Bélgiea, Rumania, Suiza, Ita-
Japoin- i s
~ Los ferrocarriles del Estado no son en nada inferiores
0s de las compaiiias particulares; antes bien, por -el
ntrario, vemos por si@mnplo: que el Ferrocarril de Antio- |
ia de_propiedad del Departamento da mejores garantias
us pasajeros, mayor confort en sus earros, mas seguri-
| ete. que el Ferrocarril de Amagé que pertenece a una
npafifa anénima, es deeir, a una socledad en la ‘cual el
do social es suministrado por accionistas que s6lo son
ponsables por el valor de sus acciones y no es conocida
or la designacion de individuo alguno, simo por el objeto
e 1a sociedad se destina. El Hstado &2 preocupa nas
las compaiiias del interés piiblico, ya que no tiene so-
a quienes pagar dividendos. Ahora, la prensa y la opi-
n pitblica sanciona y vigila mas al Estado que a cual-
r otro individuo. Se nota siempre en los ferrocarriles de
particulares: la mala construccién del camino, la falta
material rodante, en una palabra, el mal servicio debido
a la economia que tienen que hacer para cubrir el pa-
le dividendos. Los del Estado son més salidos y con-
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10 un buen padrede familia que coloca en su carto-
an valor que le ha de servir para el porvenir.

fortables; pues no tienen mas intervencitn en Colombia, qua
la de una Gerencia, una Junta Directiva y el Ministerig dg
Obras Pablicas. : 4
Al Estado le es mds dificil defenderse de los particulas
res, que a las compaiiias. Con frecuencia se le piden tarifggs
mas reducidas. trenes mas rapidos y irecuentes, billefy
gratuitos, paradas reclamadas porla mas minimaestacigy,
mayor nimero deempleados; de manera quesu administyg.
cion fluctiia entre el aumento de gastos por un lado y
disminucion de tarifas por otro. )
A pesar de todo esto la Administracion porel Estadel
tiende a generalizarse por las siguientes cansas: g
1° El Gobierno no quiere dejar en manos de sociedadeg
privadas medios de tanta influencia econdmica, social
hasta politica. 1
2° Los ingresos ferroviarios, son un gran recurso para
el Fisco; ¥y ;
3?2 Iin caso de guerra la defensa nacional exige que {
dos los ferrocarriles pasen al Estado. '
3°—HRegimen de concesiones. Bs el sistema adoptado en
Francia, muy criticado en ese pais, ha sido muy admirad
en otros paises como el nuestro, donde el Tesoro Nacion
es tan exhausto; por las signientes razones:
1¢ El Estado eoncede la explotacion de las vias [érreas
a las companias, en vez de explotarlas él mismo por adm
nistracion como ya hemos visto; pero al cabo de ciert
tiempo, noventa y nueve (99) afios en Francia, el Estad
vuelve a rescatarlas. i
29 Kl Estado coopera al Establecimidnto de los ferro
carriles por medio de subvenciones, encargandose de |
construccién en parte o en la totalidad de las lineas,
también por medio de garantias de interés, calculadas ¢
manera a asegurar el interés de los empréstitos efectua
por las compafiifas para construir sus redes; y :
3Y—Iil Istado ejerce una intervencion en las taritas 3
exige su aprobacién y se constituye en defensor de los inte
reses del pablico.
Por fin, el Estado rescata las vias y se obliga:
1? A servir una anualidad caleulada segin los ingresos
de los siete tiltimos afios, descartando los dos més malogs
perc que no podri ser inferior al producto neto del tltim
" afio; esto por espacio de todo el tiempo que falta para @
expiracién de la concesion; y
2° A reembolsar el valor estimativo del'material del
compafiias. En Colombia se acostumbra pagar estos valo
res en bonos contra el Tesoro Nacional o en boncs par
obtener la adjudicacion de terrenos baldios. A
Muchos adversarios tienen este sistema y alegan que 1
tiene objeto hoy la recuperacion de una via que manabg
sin remedio le ha de pertenecer al Istado. Comparan
Jstado que hace ésto con el hijo prodigo que vende la E
rencia de su padre, y no saben que el Estado en este cas

Escucla de Ferrocarriles y prohibicién de licores.

mpone en Colombia la fundacion de una escuela de
a ferroviaria como las gue existen en otros paises,
hjeto de mantener en el servicio de las vias férreas
108 competentes y de instruceidn solida y consuna-
1 ramo. Tambifn es indispensable seleccionar, mo-
v remunerar debidamente el personal de éstos, a fin
un grupo de obreros de una educacion esmeraida
odo de una honradez-acrisolada yva que su mision
igima y cualquier insignificante descuido en ellos
P gravisimo para la Empresa y desastroso para la
Ejemplo de ello: las huelgas, descarrvilamientos y
celdentes ferroviarios que constantemente se regis.
8 ferrocarriles colombianos. ; :
be estipulartambién en los reglamentos denn tren
ibicidniabsoluta de la venta de bebidas alcohdlieas
mpleados; pues si para algo se necesita estar en to-
¢io y pleno conocimiento es para la buena marcha
stracion de un ferroearril y mal podra tenerlo el
que estd entregaido a las delicias y placeres del
co. (Cndndo tendremosen (folombia unaley como
ede los Estados UInidos, que prohiba la fabrica -
jendio de bebidas aleohdlicas (veneno social), la
sudo ratificada por los 36 Kstados de la Unidu, re-
ara hacerla efectiva y que principiara a regir el
e enero de 1920.! :
imdo annlado estas consideraciones pasemos a
cudles han sido las ventajas que han proporcio-
g naciones los ferrocarrlles e indirectamente vere-
esolaclon v ruina en que yacen sumidas aqguellas
llos carecen,
remontamos a los primeros anos de la era cris-
ites siqueréis, vemos-los trabajos y difieultades
hallaban sumidos nuestros antepasados para ¢o- -
e v poder vivir en sociedad. No poseian siquiera
y de herradura como los que nosotros disfratamos
.s6 valiau de simples pistas, es decir, de esas carre-
urales que se crean solas por el paso de peatones
i animales,
transportar de un lugar a otro con el fin de pro-
necesario para su sustento, vendiendo lo sobran-
e ellos podian producir o dindolo a trueque de
tancias, que ellos podian producir o déndolo a
¢ otras sustancias que su suelo se negaba a pro-
les; tenian que luchar con las asperezas del cami-
s fatigas producidas por los ardientes rayos del
las lluviastorrenciales sin tener donde guarecerse
con la falta de alitnentos que por lo largo v pe-

1
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8 dimensiones, al aproximarlos campos a las ciuda-
éstas a aquéllos. A los Iistados Unidos, el Canadd y
8 paises los ha puesto en condiciones de utilizar los ili-
dos recursos de su propio suelo. Infunde el amor a la
alidad, a la disciplina y oblign a fijar la_atencion sir-
0 de ensenianza moral por el influjo del ejemplo.
1ando se proyectaron las primeras lineas férreas ingle-
teron muchas las profecias de desastres que se haeian
habitantes de los Distritos que se habian de atrave-
misia preocupacion existio en Francia. Cuando sg
et6 un ferrocarril que crazase a lLyon, augurdse la
de la cindad («Ville traversée, ville perduey). Ahora la
d que carece de ferrocarriles es la que se juzga real-
perdida. '

noso del camino se les habian agotado. El transporte pg
caravanas, es decir a hombros, como hoy dfa se ve en ol §
frica, 0 sobre bestias de carga, anico medio de transpopg
de que disponian, j

Pero poco a poco comenzé el hombre a despertar g
ese sueno letdrgico en que se hallaba sumido: vino la o
ra de la civilizacion a iluminar sus inteligencias y a fo
lecer sus voluntades; v qué vemos?—(Que ese Hombre vi
se transforma en hombre nuevo, sabe afrontar las difie
tades que le pone por delante de sus ojos la madre natn
leza: y qué es. lo quz hace?—Doren medio de ella tra
caminos que le permitan una via franca y segura: al la
de ellos etliﬁm poblaciones que le sirvan como lugares
descanso v con el tiempo vendrdn a ser el centro de la
dustria y del comercio. A cada lado de sus orillas se v
campos cubiertos de una vegetacion abundante y rica,
otras partes se veran dehesas de ganados que pacen trg
quilog y gustosos. ' :

Por en medio de ese camino que desafia la acclon
til”-tﬂPO se ven transitar los primeros vehiculos que el ho
bre, buscando giempre su comodidad, pudo mventar. %8
vehicnlos van eargados de obreros que conducen los fru
gue han cosechado con el sudor de su frente en las faen
del campo y gue han de ser motivo del trafico en los m
cados de grande y pequena escala, Hoy en el Viejo Mun
esa red de caminos estd, ya terminada y en ellos no se p
oa, ningfin peaje; es decir, el interés y la amortizacion
~eapital invertido en esas obras.

Pero no contento el hombre con o que hasta enton
habia realizado busca el medio de hacer la vida mis ley
dera por el medio mas econ6mics. Los caminos de her
dura los encontrd muy inadecuados para su servicio y p
netra directamente en la maleza v en las selvas virge
por medio (e sus ferrocarriles y sobre esas lineas de hier
no tarda en verse, como en troncos vivos, crecer ramas (|0
son caminos v frutos que son cindades.

El éxito de la locomotora ferroviaria debidgse sobre
do a Jorge Stephenson. El pastor, el cerrajero. el bomb
el que fue chbjeto d» tantos ealificativos irdnicos,es, realie
te el padre del gran sistema ferroviario del mundo. En
cerebro fueron primero concebidas sus formas mas esen
les v, gracia a sus manos y asu genio, llegaron a tomd
forma real. _

Logrd imprimir nuevos rasgos caracteristicos g la ex
tencia en sus diversos aspectos, colocando a un mismo vk
vel al rico y al pobre respecto a las facilidades de viaj
La profecia de Jorge Stephenson de que legaria un tienp
en que el trabajador encontraria mas econémico viajar el
terrocarril que a pie, e8 ya un hecho. '

El rail de hierro ha demostrado ser una verdadera va
migica; la locomotora comunica al tiempo una nueva Y
locidad; virtnalmente reduce a Inglaterra a la sexta par8

1 la anvigiiedad, construian las poblaciones a lo largo
margenes de los rios; ahora se las construye al bor-
camino de hierro, La linea férrea es como el curso de
Ti0, las gentes construyen e1sas y se establecenn proximas
a estacion ferroviaria; de esta manera la poblacion
pivdres, se ha extendido en un radio de mas de veinta
al rededor de la antigna cindad. ,
1 Jorge Stephenson, Sir Rowland Hill no hubiera po-
salizar ningana reforma; la locomotora fue la que
osible la disminueion del precio delas comunieacio-
ostales. Los coches correos nuoca hubieran podido
gar el actual gervicio: actualmente cartas, libros, y pe-
gos en grande cantidades, cirealan con maravillosa e-
pia v extraordinaria rapidez y regularidad.

lombia debe sentirs? orgullosa de haber abrigado
imos dias en s seno a su hijo Roberto Stephenson, tan
ible como su padre v quien vino a trabajar a este pais
xtinguida provineia de de Mariquita, en las Mmas
de Manta y Santa Auna. Roberto hablando de Co-
a decia en una de sus cartas: «Hicimos cuanto fue po-
por conquistarnos popularidad entre los natarales, lo
granos con prodigalidades.y Y en otra ocasion, es-
con admiracion y eon mucha razén a sus amigos:
icertidumbre con que se llevan a eabo los negocios en
pais es para dejar a cualguiera perp'ejo.»

oy por todas las partes conocido s2 siente el resoplar
locomotoras que se deslizan con una velocidad asom.
por encima de aquellas dos barras de hierro que lla—
rieles. 12l pito de ese tren, anuncia que a la civiliza-
tay obstaculo que se le pres:nte-que no lo convierta
inguete, Bsa columna de humo que en forma de espi—
levanta hacia el firmamento hasta confundirsecon las
. 08 ¢l ohséguio que la naturaleza agradecida puede
ar a su Creador. Enlos paises viejos prescindiendo de
Sus ventajas se emplean lor ferrocarriles para eoni-
ntar la obra de los caminos de tivrra; en los paises
¥os apenas & podemos decir que estd en embridn
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itas mareo el aniquilamiento de la barbarvie y abrid
' a las corrientes de la regeneracion verdadera.»

i, el Ferrocarril de Antioquia se debe en su mayor
3 o la obra del gran Cisneros, y no en vano una.de sus
iones lleva su nombre, para que de ese modo quedara
pso en el corazén de los antioquefios, el nombre de
titdn que llevd a cabo esta grande Kmpresa,

Fertocarriles en Colombia

Qué diremos respecto de este asunto que nos ocupy
nuestra, querida Reptiblica de Colombia? Aqui también |
mos dado entrada franca = la civilizacion y al prooragg
Hoy econtamos con varios ferrocarriles que nostrans
tan de un punto a otro de la Reptblica ¢on la mayor
modidad, con ¢l menor costo posible; pero su principal ¢
jeto es tracladar los prodoctos del lugar donde se progy
cen con mayor abundancia, a aquellos donde el terrenp @
mis estiéril. Otro de sus principales objetivos y iz,
mayor es poner en comunicacion aquellos lugares de p
duceion con los puertos fluviales y éstos con los maritin
o directamente si es posible, para de ese modo favorecapy
acrecentar el comercio de exportacién que es una de las myg
Yyores riquezas de que puede disfrutar nna naeion. E

Pero ya que hablamos de ferrocarriles en Colombia ng
es justo que'pasemos sin nombrar siquiera aquel it
cnbano gque tanto trabajo por el desarrollo de la indust
ferrocarrilera en este pafs ¥ que en el mundo se llamo Fy
cisco J. Crsneros. Bl distinguido joven antioqueno Alfo
J. Gomez dice en el folleto gue eseribid acerca de este nofd
ble ingeniera: «No fue Franeiseo Javier Uisneros uno
tantoserrantes de aventuraque especulan con la eredulid
y la miseria de nuestros trasnochados paises. El que t
un corazon caballeresco y una alma equipada con todo
los grandes ideales que agitan la conciencia de los puebl
fijabn muy alto el catalejo de sus miras y si es eierto
buscaba licitas ntilidades para su persona no lo es me
que sabin subordinar sus mdividuales conveniencias o Ia
necesidades colectivas y qnesu bienestar particular fi
paralelo a la prosperidad general de sus comitentes.

Pero si la opini6n coetdAnea no supo distinguir los q
lates de su mérito del orvopel de la falsa moneda, si
vez la muchedumbre volvid la espalda al titén para fay
recer alos pigmeos hoy han pasado ya los tienipos
midpia y cada sol trae su contingente de justicia para es
memoria que irradia blasones de virtud ysiembra ense A\
zas de trabajo, Bl espizitu de Cisneros puede aguardari Medellin por este Ferrocarril en 1918, 175,750 hul-
perturbable la hona de Ias apreciaciones justicieras. & mercanciag con 10.880,505 kilos de peso.

Colombia debe al precursor de muchas” de sus grand LS también una de sus prineipales fuentes de rigueazn,
reformas materiales una ofrenda de inmarecesible freseu ada ano produce eifras de dinero exorbitantes, [l
pagadera no en vanas ostentaciones estatuarias sino licto neto deesteferrocarril en 1918 hasido. de 837,000
el templo de los intimos recuerdos de aguellos que ¢
prueban la supervivencia de las glorias colectivan y la
cundidad de los sentimientos de gratitud en el alma de i@
pueblos patriotas. ' 3

Y Antioquia, la. tierra de infanzonas tradiciones ¥&
ejeentorias de laboriosidad: la montana épica y colon
dara, dende toda generosidad tiene su imperio v s i
toda hidalgoio. no dejard crecer el jaramago del olvido®
redor de la figura del héroe que al perforar la nuez de

L]

Ferrocarril de Antioguia

enérgica de un pueblo enérgico, eomo lo Hama el
0. S, Suarez en su mensaje a las Cdmaras legislati- .
es uno de los que mayores ventajas reporta no #6lo al
rtamento de sunombre sino a toda la, Nacion; estéa
idd en dos secciones llamadas respectivaimente seceién
18 v seccion del Poree, separadas por lo que se ha lla-
o La Quiebra. La Quiebra, montaia cuva dificnltad
solver se debe ma~ que 2 la configuracion del terreno
fcter politico y convencional gue le han dado los se..
Diputados a la Asamblea. La difieultad natural des..
ce puando se examina c¢Omo los ecuatorianos pudie.
onstruir su ferroearril de Guayaquil a Quito; pues el
T0o sea profano o profesional se admira de la obra por-
gsa por medio de la cual los ingenieros resolvieron la
on de doscientos metros por un cerro escarpadisi-
nominado «La Nariz del Diabloy, mediante la cons.
i0n atrevidisima de dos zig-zags, en pairte tallados en
€8 viva v en otra construidos sobre muros que se s0s.
1 en la parte baja del cerro y por los cuales se deslizi,
colo por sobre un estrecho baledn, de tal manera,
nien re afoma ve la muerte al ojo.

gl Ferrocarril de Antioguia en gran parte pasa por nng
188 regiones mds ricas v feraces del Depavtamento y es:
erin por donde civcula todo el comercio y la indistria,
iismo. Durante los primercs meses de 1918 fueron
ﬁgt}l'taclos por este Ferrocartil, en la. Division del Por:
111.749 pasajeros, contra 1.290.741 en todo el afio
1T, v 1,141,060 en todo ol de 1916. También vinie-

Ferracarril de Girardot.

€5 quizi el mejor de la Repiblica por su solidez, impor:
y hermosura del trayvecto que recorre v s6lo presen-
icomodidad del trangbordo en Faeatativa, motiva-
la inconsulta reforma hecha durante el Quinguenio
trato de la construceion del Perrocareil, por la que
mié a la Compartiia concesionarin de la obligacion qne
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sobre ella pensaba de darle a la via la misma anchura
tre rvicles de un metro que tienen los de la Sabana, el Sqp
el Norte con los cuales se conecta aguel. '
Error fue éste de tanta magnitud, dice el doctor o,
guez Pineres, como log otros eometidos en la misma “pogw
el uno congisiente en hacer empalmar el IPerrocareil con
de la Sabana en Facatativd y no en el Corzo lo que alare
Ia via en bastantes kilémetros con notorio perjuicio pn
puiblico por el elevado costo desus fletes y pasajes v ol of
en dar a la obra pendientes del 4% que han recargado cop
siderablemente el transporte en combustible v hecho necel
sario el empleo de locomotoras poderosisimas y el consja
auiente de rieles de peso considerable y elevado precio.
Nin estos errores el viaje de Girardot a Bogotd podi
hacerse deliciosa y edmodamente y a menor precio en cin
horas no como es pre:iso hacerlo hoy con el empleo de ¢
81 todo el dia. Posee éste ferrocarril un hermoso tinel g
ge pasa en algunos segnndos y el coal constituye Ia adn
racion de los viajeros que no conocian obras de este o
ro. pues hasta hoy es el fnico que existe en la Reptiblic
Ultimawmente se construyo un nuevo tinel, enel Perroe
rril del Tolima, ; : '

Gobierno auxilid eon cien mil pesos  (F 100.000) en
colombiano de deuda interna a este ferrocarril. que
hoy tres leeuas de Thagué. Ya la primera locomotora
onto la cordillera de Gualanday en un viaje de ensa-

ue demuestra gue esta venecida la parte difieil de los
08, todo lo que sigue hasta la capital del Tolima son
8 planas, :
Gobernador del Tolima, Dr. Tuis V. Gonzdlez, cele-
n contrato para la construceidn de un ramal ferro—
0, que partiendo del Espinal vaya al Saldana, pasan-
br el Guamo. Esta via se dice que dard vida a una im-
nte v riquisima regién ganadera y agricola.

Ferrocarril del Pacifico.

Tablar de este ferrocarril, dice el notable jurisconsalto
do, eq expresarse de una obra que repres ;LN es-
prodigioso hecho por el pais y Hamada a fundar so-
lidas bases la nacionalidad colombiana, que en rea-
de verdad, si se profundiza un poco la materia no
De Colombia puede decivse, como del finado Tmpe-
stro-Hngaro, que no es un pais sino una adminis.

Ferrocarril del Tolima.

Il una obra que honra al pais, continta el Dr. Pifieres
I"ué iniciada por un empresario particular sin mayores
cursos; habia caido an completo abandono con la carrile
cubierta por la maleza, sin material rodante y desting
a desaparecer por completo por el solo transeurso del ti
po. La administracion Restrepo -con prevision que el pg
sabrda agradecerle, comprd la Empresa despudés de un d
nido examen de su valor, asegurando de esa manera pard
el Estado el derecho de que se habia desprendido a coiss
truiv por su cuenta una obra que ha de enlazarse en un
porvenir no muy remoto, con el Ferroearril del Pacifico.

Acerca del Ferrocarril del Tolima conviene recordar nn
euriozo incidente que «sinon e vero e ben trovator. Dic
que cuando el ferrocarril se explotaba por el concesionat
se vendian boletas de pasajes de dos clases, de primer:
de segunda; pero tanto los pasajeros de la una como de
otra, iban confundidos en el mismo malisitno ¢ incomod
earro, consistiendo la diferencia entre las dos clases (n
canlente en que los pasajeros de la segunda tenfan que oy
dar a eargar la lefia, y'a llevaren tarrros delata el agii
cuando se agotaban esos elementos de alimentacidon de 1@
caldera, mientras que los de la primera s6lo tenian que S0s
portar la incomodidad, ya al rayo del sol, ya dentro d
carro que se calentabs como una estufa, ,

Habiéndose firmado y sometido a la aprobacion det
(Congreso el contrato de compra de este ferrocarril, el ME
nistro de Obras Priblicas repuso la. via hasta el Espinal
hoy ¢e encuentra prolongada y prestando servieio  ha
el Chicoral. :

Ferrocarril del Pacifico une hoy el pésimo puerto de
ventura con Cali y ésta con mi querida ¢indad natal,
ra, la Chicago del Canea, como justamente e la ape:
or el oran desarrollo de su industria y comercio,
3 yere:onzoso y da grima que los Diplomdticos y Cén-
¢ nuestras vecinas Repiiblicas tales como: Argentina,
a, icurador, Pertd y Chile acreditados ante nuestro
TR0, pasen por frente de Buenaventura y no puelan
bavear alli por la falta de un muelle que los condug-
noda v decentemente hasta la estacion del ferroca-
| Gobierno del Cauca, previendo este caso y otros, la
ffratado con una Compania americana la constraceion
nuelle y la sanificacion del Puerto. La Casa constrie-
el muelle es la de «(i. Amsinek & C°, de Nueva York,
mitratista prestard al Departamento un millén de pe-
(1.000,000). parte en efectivo con el ocho por ciento
e interés v el resto en materiales indispensables con
por ciento | 6%]. El muelle serd de 152 metros de lar-
01 35 de ancho.
gabe que el ferroearril de Guayaquil a Quito tiene
dir su carbdén a San-Francisco de California porque
Repnbliea, del Ecuador es muy escaso este mineral.
conveniente y luerativo seria para nosobros propor-
el carb6n de piedra a este ferrocurril ya que lo te-
en abundancia. Esto por medio de depdsitos o estia-
;arhoneras en el Puerto; de ese modo les eyitaria-
n cosfo excesivo y una incomodidad manifiesta. Pé-
eso es indispensable el muelle antes citado, pues
mposible embarcar tintas cargas de carb6n & hom-

&
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Cesta importante via tendrd el Depar amento,de

a nna salida propia al mar y se benefigiast—ets=—" "

do la riquisima region que abraviesa ﬁ}ﬁa\@qﬁa* ot

proia, espiritn de progreso y entusiasmo pot' i obra =

tro eximio Gobernador, Sr. Gral. Ospina, se puede

1 que muy pronto este proyecto gerd una realidad.

bros de individuos que no tienen otro oficio o negocic
‘Ii[ conduceion de personas del puerto al vapor c
% La Mision Comercial Chilena, que en dias i}arsminq
SitG nuestro pais, manifesté el vehemente deseo-de fo;
tar el intercambio comercial Colombo-Chileno, por mclrl
d’e buques chilenos que atraquen en nuestros puertos §
Pacifico, razén por la cual se impone el arreglo -y sa :
:r:ille;nfl? de esos 1)1191'{13105. El migsmo ofrecimiento no's l1":'1||:l$" -'
o otras naciones de nuestro oeeidente, j '

La mi.s:_ma, dificultad existe para lgiel?xpm‘im-i(m e o, il et
de escala de café, cacao y tabaco los enales se }'wmdm-r:
mirablemente en todo el Valle del Cauca. e

q

ebremos en esos territorios que se llaman [ntenden-
os Lianos de San Martin, Comisarfa del Vaupds. Qué
s encontramos en esas vastas llanuras y selvas se-
» All imposible serfa narrar todas las maravillas
depositadas en ese suelo: grandes dehesas propias

fa v ceba de ganado y para la Agricultora ;en po-
nién? Delos caudalosos rios que por encima de ellas

Ferrocarriles del Norte y el Sur
3 Sy Y = ey 2 3
i A‘?Ul%’[_‘lu. Segiin los periddicos la Empresa del Ferropgs
::1: {i E‘-lt;'téﬂ't.ila acaba de conseguir en los Estados Unidos yg
ampréstito de seis mi : de pesos ‘
de'er-j‘ra, imp{n‘i-tg;:’t51111'1111229%;12&]‘???. pl.a_l.al. e "_D,“tm“”‘fl_ n como para mostrar el poderfo que sobre ellas
faje ha ﬂpliéa Iidoisientos {'.,h'mJ ; .Itlj' ”e].llm-' S‘ff-’ﬁ" el Mend 8i nos internamos en sus bosques nos topamos con
tinuacion de este ferrocarril, de ulials; L:llll.sr:!leqpl;e::m HII'I“' . aderas propias para la ebanisteria, y la carpinteria;
eastos de revision del trazado v sald st ]0_ i Ff‘ril"]” I mtas textiles, medicinales y tintoreas abundan en
sitan para un nuevo trayvecto de i Syghess Ty Pambitn la tagua v el caucho se encuentrai en
o e R e R R 8 TR D ‘sscala. Bl C6digo Fiscal en el Titulo 2% sobre bal-
ferbrarnil conduceshiom o ?;:11%951530111 Igmll-ﬁc“""“.ml"‘“" s imitalo VIII dice que es libre la extraccion de la ta-
cuales se extrajeron diglrran te pf ;;:Iiclili?i; Ef! ﬁﬁ!lﬁ[}u i deg torrenos baldios. Bl Poder Ejecutivo establecera un
20 como veintiocho millones de Icii'o,f_rjramoq diu;{:;n:;:n:}g ' e f—*:{pulrta-uifm {:It‘] lhch?} (F)w-
e 2 o . B = IRALE ) 3 el X o S T : 1ante de 15 a 2
\.Ull{]u_los E”‘.”U.‘-l.e primera calidad tres millones y como El]_D ‘;&Elllléfi Lﬁp'e—?gmém;ﬂ%g% :lrllontu de 15 a 20,000
segunda, veinticinco millones. Se recaudaron novecient mos de lo preciosa goma (eaucho).
cincuenta y cuatro nil pesos y se gastaron ciento cincue

iénes habitan esa region? Salvajes puestos bajo la
ta mil incluyendo en esa suma cuarenta y dos mil que ¢
cubrieron por gastos radicados en la caja de las saling

s de los misioneros que con el crucitijo en la mano
bellon nacionalen la otra les ensefian al mismo tiem-
por la Tesoreria, General. : las verdades fundamentales de la. Religion el amor i
1 atria, para que de ese modo estén prontos a derra-
1a ltima gota de su sangre por ella. Los indios gon
ablos caucheros vy hébiles hogas; fabrican chincho-
|mmacas, canastas y balayes.
ora pregunto yo: si el ferrocarril de Oriente se lleva
) los m#s pronto posible no es cierto Jue pronto se
onizando esa region y que sus productos y riquezas
e perderse sin que nadie las aproveche, qué digo?
handolas nuestro vecinos del Bur que valiéndose
acceso que tiezen a ellas por medio de sus caudalo-
y dem#s medios de comuunicacion, han hecho de es-
160 como una eolonia suya.
pa, mostrar la fertilidad de este territorrio, diré gae
dre misionero en un campo caltivado sembrd maiz y
‘planta le dié catorce mazoreas gembro trigo y un ta-
produjo doce espigas. Mds abajo de Medina en_el rio
ramo, existe una abundantisima fuente de petréleo
ce cinco anos se estaba explotando con grande ren-
[on esas regiones hay una salina, que gegin com-

SUR. Va este ferrocarril al hermoso salto del rl"eqal'le"
dama. La utilidad de este ferrocarril en el afio ha sido :
$ 59.000 diferencia entre el producto total de 133,000
los gastos que ascendieron a § 75.000, Bstd decrotada §
prolongacion por la via de Fusagasugd, vegion riea y fore
de Cundinamarca y para. ésto han cedido gratuitamen
los vecinod la faja correspondients, los durmientes ete. of
de manera que la erogacion fiseal serd muy redueida. ;

Iistos dos lerrocarriles constituyen el paseo favorito ¥
lm._sta indispensable de los viajeros que visitan la cu'-iuril].
arigy, la Atenas suramerieana, eomo se ha llamado a la
cindad colonial Santa Fé de Bogota. - 3

N - L i " - k
] No quiero alargarme mésen esto y por eso prescind®
de hablaros de los otros ferrocarriles que se pasean orgils
lHosos por el medio de nuestras montanas y llanuras; pero
gmem deciros algo de algunos ferrocarriles que se proyets
an. - ' R




x

~en esa dilatada region. pues los medios que tenemos
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idades de tomar parte activa, dentro de su ramo,
aarrollo y progreso del pais.

1 acompatiadme a deciy, como en otra época lo
el ex-Kaiser de Alemania, Guillermo II, respecto
tria: el porvenir rr‘r--_‘ Colombia estd en sus forroca-

putos pudiera abastecer de sal a toda la Amérien DO
cio de 25 anos. Abundan en esta regién las minag b
en el Arviari, Manacacias, Caquetd y Putumavo, a8

IZl Gobierno nacional tiene alli un belio oue.\'toug'
po de aecion para establecer: casag de Correceion, pg
de Agricultura, colonias penales ete. ote. El (h)l:i'er::
puso el ano pasado el establecimiento de la culcjnia}
del Meta y la creacion de la de Alméida en el Deparg
to Norte de Santander ¥ la de Landdzuri en la reo
Carare, T

Luis Sierra H.
[Del Centro Juridico. |

Dios quigra que la gran Empresa de construceign
este ferrocarril de Oriente se lleve a cabo 1o mis proﬁ
sible y no se quede en proyecto como la mayvor parte
que s¢ inicia. en esta tierra. De ese modo podremos
rarnos contra nuestros usurpadores, pues de otra mag
fenemos que dejar que hagan lo que buenamente gu

1sociaciones econémico=sociales en
la Edad Media,

2 su decadencia e interés moderno.
transportarnos a ella para su defensa son ningnnos,
Doy por terminado este mi humilde trabajo die 1
con un notable escritor inglés: «Nada se ha escrito ¢
los ferrocarriles que no haya resultado erréueo: nad
escrito en su favor gae no haya resultado péalido.»
Nuevamente repito: abandonemos un poco la. polif
que, como dice nuestro Presidente, es un aceite malizng|
por ley natural penetra los poros de todo asunto ofioi
Afanémonos por el estudio § conocimiento de las
zas v estadistica del pais. Bl Profesor italiano Nap
Colajanni, resumiendo las conveniencias de ln Estadi
coneluye: «La HEstadistica es necesaris porgque para
rrollar la riqueza de un pais precisa conocer la fuen
bsta; para satisfacer las necesidades, es necesario med
para extender el comercio debemos conocer los mere
]Ja.m aumentar o limitar la poblacion es menester estufl
as leyes que la regulan; para decidir la ejecucion de i
obra de ntilidad pablica se debe saber las dimensiones
pacidades que conviene darle.» 1
_Nuestro pais, dice el Dr. Ielipe S. Paz, profesor |
Universidad de Cartagena, «Apenas si posse una estad " escasez de su esfuerzo no puedea actunar sobre los
ca ncipiente, vergiienza y grande nos cuesta el confos medios que para eonducirlo a sus fines deseados
Pero pensamos (ue no es ocultando con falsos pudo nester la influencia positiva de sn actividad,
deficiencias de su administracién como mejor se sivy ficultad planteada se soluciona facilmente, instin.
I.‘a.tna,! ¥ que tanto nds vale seialar sus verross i e Il espirvitu de asociacion innato en el individuo,
clones inherentes a toda nacién en desarrollo a fin . reuniv sus esfuerzos con el de sus semejantes para
todos propendamos a subsanarlos, nise cubra el abi comunes los intereses separados, y atenderlos asi
con las manos,» ' E- 1a v con faeilidad. La vila de relacion que llevan
iblemente los hombres, como que viven en las mis-
adiciones de limitacion y deficiencin y coexisten en
nte de indefinidas necesidades enya satisfaceicn ps
e con el exclusivo estuerzo individnal, se impone
0 los aspectos comprendidos en la gendérica pala-

IVILIZACION.

siderando ala humanidad en si misma y en su evo-
través de la historia, llega a la conelusion el fil6so-
alista, el sceidlogo, el observador en una palabra.
l estado de tendencia es en ella habitual y conti-
A gue se mire el bien intelectnal, el moral o el mate-
0s ellos juntos y coordinados aceptablements, co-
ivo del hombre o zomo fines proximos del mismo,
0 que para adquirirlos es indispensable la activi.
na, la cual bitsca los madios v por ellos hace efec-
tendencia con la adquisicion del bien,
clinacion natural a la aeecion que coustituye la,
ia de la humanidad, se encuentra también en el
individualimente considerado. Para realizarla se
de todos los medios licitos que estin a su aleance,
r muchos de que le sea dado disponer, le son infrue-
negativos casi, mientras haga vso de ellos en el
nto. La limitaeion de sus facoltades, la concentra-

Con individuos de estos conocimientos y capacidal
tendremos habiles gobernantes, pues es sabido que la @
distica es al administrador 1o que 1 fuerza del ma teri
al arquitecto. Tendremos también un magnifico v se
nado personal en nuestras Camaras Legislativas. 1
en una palabra, toda la poblacion de nuestra Patria e




