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Resumen

En este articulo se detallan las informaciones principales rastreadas en varias fuentes —editas e
inéditas— relacionadas con el desarrollo econdmico, incluso comercial y mercantil, de la ciudad
y provincia de Cartagena de Indias, a partir de su fundacion y hasta 1554, afio que signa una
primera etapa de colonizacién, que coincide con la salida hacia Espafia de Don Pedro de
Heredia, primer adelantado y gobernador de dicha provincia, muerto ahogado en Zahara de los
Atunes. El ensayo ofrece un cuadro macroecondmico e incluso una perspectiva microeconémica

de los principales actores del comercio colonial con Cartagena de Indias.
Palabras claves: Comercio Atlantico, Cartagena de Indias, Espafia, Sevilla, Carrera de Indias.

Abstract

This article describes the mains information found in various sources —edit and unpublished—
and related to the economic and commercial developments of the city and province of Cartagena
de Indias, from its founding until 1554, year it designates a first stage of its colonization, which
coincides with the departure to Spain of Don Pedro de Heredia, the first adelantado and
governor of the province who drowned in Zahara de los Atunes. The article provides a
macroeconomic situation and even a microeconomic perspective of the main actors of the

colonial trades with Cartagena de Indias.
Keywords: Atlantic Trade, Cartagena de Indias, Spain, Seville, Carrera de Indias.

Introduccién

El primer espafiol que logré llegar a lo que hoy es Cartagena de Indias fue Rodrigo de
Bastidas, notario en Sevilla, tras participar a uno de los primeros viajes del descubridor
Cristobal Colén. El bautizé con el nombre de “Golfo de Bart” la parte de tierra coincidente a la
actual baya cartagenera. Por similitud que tenia con la bahia homoénima de la ciudad del levante

espafiol, la Reina Isabel La Catélica decidido nombrarle, el 30 de octubre de 1503, “Bahia de
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Cartagena”. El 26 de junio de 1523, Gonzalo Fernandez de Oviedo, veedor de Castilla de Oro 'y
cronista de las Indias, capitulé con la Corona un asiento para pacificar y poblar el puerto de
Cartagena y las islas de “Bari” y San Bernardo, recibiendo el titulo de capitan y gobernador de
la provincia de Cartagena. Sin embargo, su empresa conquistadora no llegd a ponerse en marcha
y en los primeros afios siguientes solo partieron de Santo Domingo algunas empresas para hacer
botines y rescates de esclavos en aquella zona?.

La primera y verdadera empresa conquistadora de la provincia cartagenera se lanzé sélo
diez afios después. Tras capitular, el 5 de agosto de 1532, en Medina del Campo, la conquista y
poblacién de las tierras de la provincia de Tierra Firme «que se extendia desde la parte del Rio
Grande situada entre la gobernacion de Santa Marta y Cartagena de Indias, hasta la region del
golfo de Uraba», el madrilefio Pedro de Heredia financi6 una hueste que sali6 de Sanldcar el 29
de septiembre rumbo a América en un galedn, una carabela y una fusta, con 115 hombres y 22
caballos. La flota se par6 primero en San Juan de Puerto Rico y luego Santo Domingo, donde se
incorporaron otros participantes, haciendo su ingreso a la bahia de Cartagena a 14 de enero de
15332,

En el curso de los primeros afios, en que la provincia de Cartagena de Indias se llamo
incluso Nueva Lombardia®, este territorio colombiano fue centro de la ambicion de los
conquistadores, capaces de realizar importantes botines gracias al oro sacados de varias tumbas.
En 1538, tras el repartimiento general de indios entre los vecinos y la tasacién los tributos,
Cartagena se convirtio en otra sociedad colonial de encomenderos. Su puerto empez6 a cobrar
mucha importancia gracias a su gran bahia, llamada por un tiempo incluso “isla de Cartagena”.
Las fortificaciones de final del siglo XVI les convirtieron luego en un puerto seguro e
importante de toda la América colonial y seguramente en el principal puerto del Nuevo Reino
de Granada, también llamada Nueva Granada. De Cartagena, de hecho, salieron, con direccién
Castilla, algunas de las principales riquezas del continente meridional, incluso parte del oro y
plata procedentes de los actuales territorios de Peru, Bolivia y Ecuador.

De la importancia de Cartagena se dieron cuenta incluso los enemigos de la Corona de
Castilla, comenzando sus asaltes los corsarios franceses ya durante la década de 1540, con
Robert Baal en 1542, y siguiendo con Martin Cote en 1559. Luego, fueron los ingleses John

Hawkins, en 1568, y Francis Drake, en 1586, a llevar a cabo grandes botines*. En particular,

1 Gémez Pérez, Pedro de Heredia y Cartagena de Indias, pp. 3-9. Segln algunos, el consejo provino del cosmégrafo
cantabro Juan de la Cosa, pero parece no existir suficientes indicios para sufragar esta hipotesis.

2 Muy controvertida la fecha de la fundacion de la ciudad. Algunos apostan por el 15 de enero, otros a 1° de junio. Cf.
GOmez Pérez, Pedro de Heredia, pp. 31-36.

3 AGlI, Santa Fe, 37, R.1, N.1, 2. Testimonio de Diego de Viana, alcalde ordinario de Cartagena, 1-VI-1534.

4 La tarea fue encomendada al mariscal de campo Luis de Tejada y al ingeniero militar italiano Bautista Antonelli,
quien dirigi6 la primera fase de la construccion de 11 km de murallas y fuertes que sirvieron de defensa en los siglos
XVILy XVIII.
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este Gltimo ataque, que costé a la Corona la suma de 107.000 ducados para el rescate de la
ciudad, fue aquel decisivo que convencio a Felipe Il, hasta entonces bastante recio a gastar
recursos publicos para la defensa de los puertos indianos, a dar comienzos a una serie de obras
de fortificacion para proteger las principales bahias del Nuevo Mundo. Estas labores
continuaron durante el siglo XVII y, por lo que se refiere a Colombia, hasta los afios de la
independencia de la Corona Espafiola.

Estado de la historiografia

Hasta hoy el estudio de Pérez Gomez sobre Pedro de Heredia y Cartagena de Indias
representa la referencia principal para un primer enfoque econdémico sobre la provincia
cartagenera durante su primera tapa de colonizacion. Sin embargo, la economia y el comercio
son dos vertientes de la historiografia no siempre indagadas en profundidad, debido incluso a las
dificiles y escasas fuentes documentales. Bajo los aspectos cuantitativos, sélo podemos contar
con algunos datos contables que se refieren a las cajas reales de Nueva Granada, gracias a los
importantes estudios y enfoques de Tovar Pinzén sobre los siglos XVI y XVII5. Mas
recientemente, el interés se ha centrado en varias tematicas fiscales. Serrano Alvarez, en
particular, ha ofrecido importantes datos acerca del peso del situado militar en la caja real
cartagenera para la segunda mitad del siglo XV11°. Finalmente, mucho interés ha surgido por el
tema de la esclavitud, importante para la colonizacion y urbanizacion de la ciudad, con trabajos,
como el de Palacios Preciado, pero que casi ignoran la primera tapa de la conquista y de la

colonizacion de la provincia cartagenera’.

Nota metodoldgica

Este ensayo mira a cubrir un vacio historiografico, representado de una producciéon muy
limitada sobre los aspectos econémicos relacionados con la conquista y colonizacion de los
primeros afios de la provincia de Cartagena. Utilizando fuentes principalmente rastreadas en el
Archivo General de Indias (AGI) de Sevilla y en el Archivo de Protocolos de Sevilla (APS),
nuestro analisis se centra especificamente sobre los primeros flujos comerciales que se
establecieron entre Servilla y el puerto cartagenero, que es el objetivo de nuestro trabajo.

Integrando algunos estudios, como aquellos de Chaunu y Tovar Pinzon, se han podido

representar algunas informaciones estadisticas relevantes sobre el trafico establecido con la

5 Tovar Pinzén, EI Imperio y sus Colonias. Del mismo autor, también se sefiala “Remesas, Situados y Real Hacienda
en el siglo XVII”.

6 Serrano Alvarez, Ejército y fiscalidad en Cartagena de Indias.

7 Palacios Preciado, La Trata de Negros por Cartagena de Indias. También se sefiala €l de Gutiérrez Azopardo, “El
comercio y mercado de negros esclavos en Cartagena de Indias (1533-1850)”, Quinto Centenario, 12, 1987, pp. 187-
210. Sobre el tema general de la esclavitud, destaca el de Eltis. The Rise of African Slavery in the Americas.
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provincia cartagenera. Sin embargo, para mejor representar la importancia que adquieren en los
primeros afios de la colonizacion de Nueva Granada los puertos colombianos, y en particular
aquel de Cartagena, se han recopilado datos sobre los navios salidos de Sevilla que hicieron
seguramente escala en el puerto cartagenero. Estos datos proceden, en particular, de los
protocolos hispalenses, resumidos en los 13 tomos del Catélogo del Fondo Americano del
Archivo de Protocolos de Sevilla, y representan un pequefio ejemplo de los varios contratos con
objeto préstamos, maestrajes, fletes, etc., relacionados al apresto de navios directos a Nombre
de Dios con escala prevista en la bahia cartagenera. Estas informaciones han sido resumidas en
el Apéndice | y representan, de todas formas, sélo una parte del universo de las escrituras
notariales, considerando los miles de protocolos, distribuidos por las 24 escribanias,
conservados en el Archivo Historico Provincial de Sevilla.

La mejor representacion de los flujos econémicos, que incluya también el valor de la
mercancia, se ha basado en cambio sobre los registros del almojarifazgo, el derecho aduanero
indiano que se cobr6 en Cartagena de Indias y en Nombre de Dios, donde es posible detectar
ingresos de mercancias procedentes de Cartagena y Told. Lamentablemente, el primer registro
del almojarifazgo de Cartagena que se ha encontrado en la documentacion de la caja real
colombiana es una cuenta de resumen y no suministra otras informaciones ademas del ndmero
de navios ingresados y del valor del derecho cobrado por los almojarifes, a partir de 1546 y
hasta 1554, pues sélo ocho de los primeros afios de su colonizacién. En cambio, el registro del
almojarifazgo de Nombre de Dios, que empieza en 1544, ofrece afortunadamente algunas
informaciones mas detalladas que han permitido indicar incluso nombres de maestres y de los
buques procedentes de los puertos colombianos que entraron en el principal puerto de Tierra
Firme, que se han detallado en el Apéndice Il. Para simplificar la lectura de datos cuantitativos
—sobre derecho cobrado o mercancia—, se ha preferido indicar los pesos de oro, de valor de
450 maravedies cada uno, en forma decimal, transformando las fracciones de tari y granos
segun la proporcidn con el peso, respectivamente, de 1:8 y 1:96.

Finalmente, se ha podido ofrecer, a través de la cuenta de la averia, la contribucién que
repartia los costes de las armadas, del navio de Juan de la Isla, de la flota de Bartolomé Carrefio
de 1552/3, un pequefio ejemplo de los principales tratantes que habian asentado sus negocios en
Cartagena de Indias, propietarios o consignatarios de algunas de las remesas embarcadas aquel

afio en el puerto colombiano y que llegaron al destino final de Sevilla.
El trafico naval en la Carrera de Indias

Las estadisticas de Chaunu sobre el trafico de navios en la Carrera de Indias han tomado

en cuenta principalmente los registros de la Casa de la Contratacién, que no siempre ofrecen
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informaciones completas sobre los destinos y las escalas de la navegacion atlantica. Por esta
razén, son Utiles solo a establecer el principal tréfico del comercio colonial espafiol, en
particular con Veracruz, por la region austral, y con Nombre de Dios, mientras no ofrecen
muchos datos sobre las conexiones con la parte méas meridional del Imperio colonial espafiol vy,
sobre todo, sobre la navegacion dentro del Caribe. Ademas, debido incluso a la mayor portada
de los navios que cruzaron el Atléantico, el nimero de escalas hechas por los buques salidos de
Andalucia crecid bastante, con lo cual la navegacion de pequefio cabotaje, que permitia en
particular las conexiones mas rapidas y cercanas, no se pueden estudiar a través de la fuentes de
la institucion sevillana.

Los datos de Chaunu evidencian, por lo tanto, el papel mantenido por el puerto de
Nombre de Dios por lo que se refiere al &rea mas meridional del territorio americano. Bastante
reducido, en cambio, es el nimero de navios que salen directamente para Cartagena de Indias,
como se representa en el Cuadro 1, con un promedio de 2 buques por cada cinco afios por la ida
a Cartagena y de poco mas de 3 navios para la vuelta a Castilla. Datos que, evidentemente, no
pueden ser representativos tanto del proceso de colonizacion de Nueva Granada como del
establecimiento de traficos comerciales con Cartagena de Indias. El reducido trafico del
quinquenio 1551-1555, practicamente ausente segun Chaunu en los viajes de ida, esta
relacionado con dos factores. Primeramente, con los preparativos del viaje del Principe Felipe a
Inglaterra, donde casara en 1554 la Reina Maria | Tudor, que indujo una gran requisicion de
hasta 70 navios en toda la Andalucia, por el estado de guerra contra Francia. Secundariamente,
con el rapido crecimiento de la portada de los navios, cargados con cafiones y grandes
artillerias. En particular, segun estas estadistica, los navios llegados a Cartagena de los puertos
andaluces alcanzaron los 103 toneles?® de promedio durante el primer quinquenio de 1536-1540,
los 150 toneles durante 1541-1550 y superaron los 250 entre la quinta y sexta década (Cuadro
1). En los afios siguientes, el promedio del porte de los navio alcanzaria los 350 toneles entre
1556 y 1575, para volver a los 100/150 toneles en las Gltimas décadas del siglo®. La portada de
los navios regresados a Castilla fue mediamente més alta de los navios que procedieron de la
Peninsula, debido al gran cargamento de metales preciosos y mercancias que trajeron del Nuevo
Mundo.

Las estadisticas de Chaunu toman en cuenta sélo el trafico y la navegacion que se
establecieron directamente entre los tres principales puertos andaluces de Sevilla, Céadiz y

Sanlucar de Barrameda y aquel de Cartagena de Indias. Sin embargo, hay que remarcar como,

8 Un tonel correspondia mas o menos a la sexta parte de una tonelada.

9 El limite mas alto, de 350 toneles, se registra por un solo navio que aporté en la bahia Cartagena durante el
quinquenio de 1571-1575, mientras el valor mas alto registrado en la portada de navios en la ruta de regreso de Indias
se ha individuado en el mismo periodo por seis navios con un promedio de 275 toneles, que es el tamafio de los
grandes galeones que cruzaron el Atlantico incluso en el siglo XVII.
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particularmente durante la primera época de su poblamiento, la provincia cartagenera fue
abastecida sobre todo gracias a un trafico directo con los principales emporios del Caribe, como
Nombre de Dios, en Tierra Firme, y Santo Domingo y San Juan de Puerto Rico, con las Grandes
Antillas, o bien a través de las escalas en la navegacion atlantica que enlazaban los puertos de
Sevilla 'y Cadiz con los principales puertos del Caribe meridional y antillano.

Cuadro 1. El trafico de navios en las rutas entre Andalucia y Cartagena de Indias segin Chaunu (Valores
en nimero de navios y toneles, globales y promedios)

Afios Ida a Cartagena de Indias Regreso a Andalucia

Navios  Toneles Promedio Navios  Toneles Promedio
1536-40 3 310 103,3 4 310 77,5
1541-45 4 600 150,0 4 536 134,0
1546-50 1 150 150,0 5 820 164,0
1551-55 — — — 1 200 200,0
1556-60 2 560 280,0 2 240 120,0
Totales 10 1.620 683,3 16 2.106 695,5

Fuente: Chaunu, Seville et el Atlantique, vol. 2, pp. 673-674.

Como se ha comprobado y se dird mas adelante, el dato que sale de los registros del
almojarifazgo sobre los navios ingresados al puerto cartagenero es mucho mas consistente. Por
ejemplo, de 1546 hasta 1554, fueron sometidos al pago del derecho del almojarifazgo, pues el
derecho de aduana, hasta 187 navios por un promedio anual de 21 buques contra los dos
sefialados por Chaunu durante las dos primeras décadas de su poblamiento. Es claro que no
todos estos ingresos procedieron de Espafia, quizds menos de la mitad, existiendo una
importante dependencia del aprovisionamiento de Cartagena tanto del Caribe como de Tierra
Firme; pero es importante subrayar como en esta época es el trafico indirecto con la Peninsula,
el de escala, a jugar un papel importante para el incipiente trato con el puerto colombiano, al
punto que en un primer tiempo de su colonizacion esta era la casi Unica forma de navegacion

que le unié a la Peninsula.

El tréfico indirecto y de escala

A partir de su fundacion, y durante todo el siglo XVI, Cartagena represent6 una escala en
el tréfico Hispano-Americano por la navegacion del Caribe, juntamente a Maracaibo y Santa
Marta (Figura 1). En particular, en la primera fase de la colonizacion de Tierra Firme, Peru y la
actual region colombiana, el puerto cartagenero fue el mas importante después el de Nombre de

Dios en la navegacion con Sevilla, Cadiz y Sanlucar de Barrameda.
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El escaso peso que las estadisticas de Chaunu dan al tréfico con Cartagena de Indias nos
ha obligado a profundizar el andlisis de los flujos de navios a través de fuentes
complementarias, como los registros del almojarifazgo o bien los protocolos notariales de la
ciudad hispalense. El rastreo nos ha permitido destacar el importante papel, tanto de Cartagena
de Indias como de Santa Marta, como puertos de escalas en la navegacion entre Espafia y la
provincia de Tierra Firme.

En el Apéndice I, por ejemplo, se ofrecen nombres de navios, maestres y puertos de
destino y de escala de la navegacion que involucraron a Cartagena de Indias de alguna forma.
Entre 1535 y 1553 por lo menos 46 embarcaciones salieron de Espafia echando las anclas en
Cartagena y Santa Marta (Apéndice 1). Se trata todavia de un dato limitado, considerando que
s6lo durante los afios 1546 y 1554 entraron en el puerto cartagenero, segun resulta de la cuenta
del almojarifazgo, hasta 187 buques (Cuadro 2). Una parte de ellos seguramente llegd de
Espafia, mientras la mayoria de embarcaciones entradas en Cartagena debieron proceder de la
navegacion interna al Mar del Caribe.

En las lineas gue siguen se ofrece un pequefio ejemplo de navios aprestados en Sevilla
durante los primeros afios de la colonizacion de Cartagena, que ayuda a comprender como el
puerto cartagenero vio crecer su importancia como escala en la navegacion hispano-americana.

A comienzos de 1535, los navios que salian del puerto hispalense rumbo a Nombre de
Dios y Santo Domingo ya hacia escala en el puerto de Cartagena de Indias o “isla de
Cartagena”. Es el caso del La Maria, de propiedad de Fernando Muiiiz y Vicente Davila®, o
bien del navio del maestre Juan Marquez, con piloto Juan Rodriguez de Mondragén, que tenia
que aportar previamente en Puerto Rico, San German, Cabo de la Vela, Santa Marta y
Cartagena®!. En abril se comenz6 el apresto de La Concepcion, de Francisco Galdames, con
maestre Diego Lorenzo, que tenia que hacer escala previa en la «isla de Cartagena». A tal fin,
los dos socios recibieron en préstamo de 232,5 ducados de Francisco Nufiez y de Juan y Alonso
de Herrera, éste ultimo estante en Nombre de Dios, ademas de otros 11.850 maravedies de
Diego y Pedro Fernandez'2.

En junio de 1535 también se preparaban en Sevilla a salir para Nombre de Dios el navio
Santa Maria del Campo del maestre Juan de Valladares y de Pedro Sanchez, mercader, quien

recibieron prestados 375 ducados siempre de Nufez y Juan de Herrera'®, y el Santiago de

10 Por su apresto tomaron prestados 75 ducados del mercader hispalense Bartolomé Lépez. APS, Oficio X, Pedro de
Coronado, f. 24v, 12-11-1535.

11 APS, Oficio V, Francisco de Castellanos, L. I, en el libro del afio de 1536, 21-11-1535.

2 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, ff. 35, 38 y 46, Escrituras de 8, 10 y 12-1V-1535.

13 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, ff. 100 y 30 de junio, 5y 15-VI-1535.
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Vicente Roldan*. El San Cristébal del maestre Juan de Boria salia para Santo Domingo,
siempre haciendo escala en la «isla de Cartagena»®.

Figura 1 - El camino de las flotas de Indias en el Caribe (siglo XV1)

Fuente: Céspedes del Castillo, La averia en el comercio de Indias.

Para el apresto del navio La Victoria, Pedro Garcia y el maestre Juan Mejia concertaron,
el junio del mismo afio, el pago en Nombre de Dios de 150 ducados tomados prestados al piloto
trianero Martin de Bonilla y al sobredicho Alonso de Herrera®. De este cobro se ocupé el
sevillano Gonzalo Hernandez, quien ademas recibié en Cartagena otros 77,5 pesos de Alonso
Martinez, maestre de la Santa Maria de la Victoria.

En julio, se prepard el apresto del navio Santa Cruz, maestre Juan Rodriguez, destinado a
Nombre de Dios con escalas previstas en los puertos de San Juan y Cartagena. Mismo destino y
escalas incluso del San Salvador, de Juan Martin Enamorado?’. En mayo de 1536, el piloto Juan

de Saona se acordd con el maestre Antén de Ygarza, de Deza, para prestar sus servicios en el

14 El maestre recibio prestados 150 ducados de Alonso Fernandez de Jerez. APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f.53
de junio, 5y 19-VI-1535.

15 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 1v, 8-VI1-1535.

16 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 34v de junio, 17-VI-1535.

17 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, ff. 39y 68 de julio y f. 2 de septiembre, 8-VII, 16-VII y 1-1X-1535.
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Santa Maria del Campo que iba dirigido a Cartagena de Indias y Nombre de Dios'®. También
Alonso Quintero aprestd el La Maria, con escalas previstas en Cartagena y Santa Marta®®.

En agosto del mismo afio aprestaron sus navios el guipuzcoano Esteban de Aquerza,
sefior de la Trinidad, y el gaditano Lorenzo Garcia, sefior de otro barco, ambos destinados a
Nombre de Dios tras escalas en Santo Domingo y Cartagena?®. En noviembre Bartolomé
Carrefio y Ginés de Carrion “El Viejo” organizaron el viaje del navio San Gil, que iba a hacer
escala en San Juan, Santo Domingo, Cartagena y Nombre de Dios.

En el febrero de 1537, el mismo Carrefio y mas el maestre Juan de Carrion y Francisco
Nufiez aprestaron la nao Regina Coeli afiadiendo a las anteriores la escala de Santa Marta. En
mayo, Francisco Martinez solicit6 el pago de 50 ducados a los regidores de Cartagena, Juan de
Pefialosa, Pedro Ordéfiez de Pefialosa y Juan Ramirez de Robles, y a Sebastian Rodriguez
Pavon, maestre de la Santa Maria la Blanca, que alli habia aportado?. El piloto Juan Roldan se
comprometio a servir en la nao Santa Ana, dirigida a Nombre de Dios y con escala Cartagena de
Indias, primeramente el 25 octubre, cerrando un acuerdo con el maestre Alonso Martin;
sucesivamente, en febrero del afio siguiente, con otro maestre y sefior, Diego Sanchez Colchero
El Mozo?2. Entre marzo y abril se cargaban en Sevilla el galedn La Concepcion, de Francisco
Diaz Caballero, y la nao Santa Nicolas, de Pedro de Ureta, ambos dirigidos a Nombre de Dios
tras la previa escala cartagenera®. A comienzos de 1539 se preparaba a zarpar el Espiritu Santo
de Cristébal Rodriguez Solomando?*.

La primera noticia de un navio aprestado en Sevilla con destino Cartagena de Indias es
del afio 1538 y se refiere al Santa Catalina de Maestre Jorge, de Triana, que se incluso prepard
gracias a un préstamo de 160 ducados de Jorge Griego en el mes de mayo?.

Flujos mercantiles y fiscalidad

En la primera tapa de la colonizacion americana, el comercio entre Espafia y las Indias se
mantenia por la cronica dependencia de los colonos de los productos agricolas y textiles
procedentes de la madre patria o de Europa: vino, aceite, vinagre, de un lado, y los lienzos, en

particular de Francia y Flandes, representaban los dos grupos principales de abastecedores del

18 APS, Oficio V, Pedro de Castellanos, f. 16 de mayo, 18-V-1536.

19 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 72, 19-V-1536.

20 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, ff. 41 y 51 de agosto y f. 18 de noviembre, 22-VI1Il, 25-V1lI y XI-1536.

2L APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 30v y 576v, 19-11 y 4-V-1537.

22 Es probable se trate del mismo buque que todavia no habia alzado la vela y que, entre tanto, habia pasado de
propietario, al no ser posibles dos viajes de ida y vuelta de Sevilla al Nuevo Mundo en tan poco tiempo. APS, Oficio
X, Pedro de Coronado, f. 106v, 25-X-1537 y f. 69 de febrero, 23-11-1537.

23 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 62 de marzo y 48 y 49 de abril, 28-111 y 12-1V-1538.

24 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 50 de enero, 31-1-1539.

2 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 57v, 25-V-1538.
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comercio indiano®. El retorno de este trato estaba representado por las remesas de metales
preciosos, perlas, esmeraldas e incluso productos agricolas, como azucar y cafiafistula de
procedencia caribefia®’.

Como ya dicho, la cuenta del almojarifazgo representa la mejor fuente para estudiar los
flujos de navios y mercancias tasadas en las aduanas indianas. Sin embargo, en el caso de
Cartagena no podemos contar, por lo menos para los primeros afios de su historia, de fuentes
muy ricas de detalles, debido tanto a los fraudes cometidos por el tesorero Saavedra durante los
primeros diez afios de su cargo, que impiden un analisis de 1533 y hasta 1542, como a las
datos resumidos encontrados en los papeles de la caja real. Ademas de estos problemas, en los
primeros afios el Rey concedid a la provincia de Cartagena, asi como se solia hacer durante la
primera tapa de conquista, varias exenciones generales del derecho del almojarifazgo, con lo
cual estos datos fiscales pueden subestimar los flujos efectivos que se produjeron con la
Peninsula. Ya en los acuerdos cerrados con Gonzalo Fernandez de Oviedo entre 1523 y 1525 se
establecio que él, los pobladores y los mercaderes de la provincia y puerto de Cartagena no
pagasen derecho alguno de almojarifazgo, alcabala y aduana, en un plazo de tres afios®. Asi, por
ejemplo, pasé en diciembre de 1535, cuando se otorgd que durante los tres afios siguientes no se
pagasen los derechos de almojarifazgo®. Ademas, debido a la necesidad de pacificacion, el 3 de
febrero de 1536 fue concedido un régimen favorable para los caballos y las armas empleadas en
la conquista, con la suspension de la cobranza del almojarifazgo a tiempo indeterminado®. El
31 de mayo de 1538, para facilitar la actividad de culto, se le exent6 el almojarifazgo a los sélo
clérigos de la provincia, con el obispo de Toro como principal beneficiario®.

En los casos mas frecuentes de exencion general, este régimen se limité a articulos
concretos vinculados mas directamente al poblamiento, como el ganado, el material de labranza,
necesario para construccion, y a veces los esclavos negros. EI 8 de noviembre de 1539, se les
concedi6 a los vecinos que iban a poblar la provincia la exencién del almojarifazgo al ganado —
caballos, yeguas, vacas—, semillas, plantas y herramientas de labranza®. Caducado dicho
término, el 14 de agosto de 1543, tras la solicitacion del procurador cartagenero Alonso de
Montalban, se le prorrog6 de otros cuatro afios la exencion del derecho a los pobladores siempre

para el ganado y las cosas de labranza, semillas y herramientas®. El beneficio fiscal iba a

%6 |_orenzo Sanz, Comercio de Espafia con América, |, p. 427.

27 Sobre los productos agricolas indianos, cf. Del Rio Moreno, Los inicios de la agricultura europea en el Nuevo
Mundo, 1492-1542.

28 Goémez Pérez, Pedro de Heredia y Cartagena de Indias, p. 291.

29 AGI, Pa, 233, L.2, ff.32v-33. RC, Madrid, 1-1V-1525.

30 Gomez Pérez (1994: 287-291). La informacion es fechada 1-X11-1534. AGI, Santa Fe, 37, R.1, N.1.

31 AGI, Santa Fe, 987, L.1, ff.153-156. RC, Valladolid, 3-11-1536.

%2 AGI, Santa Fe, 987, L.2, f.55. RC, Valladolid, 31-V-1538.

3 AGI, Santa Fe, 987, L.2, ff.94-94v. RC, Madrid, 8-X1-1539.

34 AGI, Santa Fe, 987, L.2, ff.176v-177. RC, Valladolid, 14-V111-1543.
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practicarse incluso al nuevo régimen del almojarifazgo de Indias que se iba a establecer entre
Castilla y América y que preveia la cobranza a cargo de los almojarifes indianos del derecho de
7,5% aplicado a la mercancia procedente del territorio ultramarino, o bien del s6lo 5% en el
caso de que su procedencia hubiese sido castellana, por ir la diferencia del 2,5% a cargo de los
oficiales aduaneros espariolas, que cobraron el derecho a partir de 1543 ya a la salida de los
navios del Viejo Continente®.

En 28 de marzo de 1549, cuando ya habia caducado el beneficio para los pobladores del
distrito cartagenero, el gobierno de Castilla decidié prorrogar la sobredicha exencién de otros
cinco afios, pero sélo sobre el ganado, semillas y cosas de labranzas®. Gracias a estas tres
seguidas provisiones, durante casi los primeros afios de su poblamiento, hasta 1554, el comercio
y la economia de Cartagena de Indias gozaron de un régimen fiscal parcialmente facilitado o
parcialmente exento, por lo menos para los articulos mas directamente vinculados al
poblamiento y a labor de la tierra. No era asi, de converso, para los géneros alimenticios —
como vino, aceite, cereales—, ropas y otros articulos de largo consumicién, que siguieron
siendo tasados de la misma manera y sin distincion con respecto a las otras provincias
ultramarinas.

También el trato esclavista beneficid, en un primer tiempo, de un particular régimen fiscal
0 de ayudas por la Corona finalizada al poblamiento de algunas ciudades colombianas, en
particular durante las décadas de 1540 y 1550. El 14 de agosto de 1543, Alonso de Montalvan
consiguid un préstamo del Rey de 5.000 pesos de oro para comprar cien piezas de negros para la
entera provincia. En 1548, las villas de Mompox y TolU recibieron las dos terceras partes de las
penas de camara con Mompox que goz6 mas de 3.000 pesos para la compra de negros. En 1550,
se le concedi6 una exencidn general del almojarifazgo sobre los primeros 200 esclavos negros

que iban a ingresar a la provincia de Cartagena®.

El derecho aduanal del almojarifazgo

Sobre el primer almojarifazgo cobrado en Cartagena se dispone de una cuenta de
resumen, ya publicada por Hermes Tovar, que nos ofrece los siguientes datos sobre el ingreso
registrado por los almojarifes cartageneros. Lamentablemente, esta fuente contable no es tan
rica como aquella que se ha averiguado en la tesoreria de Panam&-Nombre de Dios, no
ofreciendo otras informaciones ademas de aquellas sobre el nimero de navios y el derecho

cobrado. Exceptuando el afio 1553, en que parece que ningun barco ingresado fue sometido al

3 Haring, Comercio y navegacion. Sobre la disposicion y la cobranza del almojarifazgo nuevo, cf. Chaunu, Seville et
I’Atlanquique.

3 AGI, SF, 987, L.2, f. 289. RC, Valladolid, 28-111-1549.

37 Gomez Pérez, Pedro de Heredia y Cartagena de Indias, p. 291.
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pago de almojarifazgo (Cuadro 2), la serie evidencia como el mayor trafico tasado, tanto en
término de navios ingresados como en valor de mercancia, se registré entre 1549 y 1550, al
poco tiempo de acabar las alteraciones en Per( que habian, de alguna forma, influido sobre el
trafico entre Sevilla y Nuevo Mundo.

Cuadro 2. El almojarifazgo cobrado en el puerto de Cartagena de Indias, 1546-1554
(\Valores en nimero de navios, pesos de oro y tanto por ciento)

AR0S Navios Derecho Promedio % en valor
1546 18 410,0 22,8 6,0
1547 10 57,9 5,8 8,8
1548 24 942,2 39,3 13,7
1549 34 1.181,4 34,7 17,2
1550 44 1.2135 27,6 17,7
1551 21 751,2 35,8 10,9
1552 16 943,5 59,0 13,7
1553 — — — —
1554 20 1.363,5 68,2 19,9
Totales 187 6.863,3 293,1 100,0

Fuente: Nuestra elaboracion a partir de los datos de Tovar Pinzdn (1999), p. 84, y AGI, Contaduria, 1379 y
1382.

El nimero de navios que ingresaron a Cartagena toco el nivel mas alto, de 44 buques, en
1550, reduciéndose continuativamente durante los tres afios sucesivos, hasta el valor cero del
1553. La distribucion del derecho del almojarifazgo evidencia como los valores mas altos, entre
1.200/1.300 pesos, se registraron en los afios 1549, 1550 y 1554. En estos valores inciden los
derechos cobrados, al 5%, de las mercancias traidas directamente de Espafia, pero también
debieron tener valores no desdefiables las ingresadas a través de los navios procedidos de las
islas antillanas, en particular Cuba, Espafiola y Jamaica.

Comparando nuestros datos sobre los navios ingresados en Cartagena de Indias con aquel
indicado por Chaunu sobre los bugues entrados en Nombre de Dios, principal puerto de Tierra
Firme, se evidencia una tendencia al crecimiento de los flujos de navios hasta los afios 1549-
1550y, a partir de alli, una reduccién continGa hasta el afio de 1552 (Grafico 1). El afio de 1553
signa una tendencia distinta, con un crecimiento del trafico en Nombre de Dios que no
corresponde a aquel de Cartagena, al no parecer, segin la cuenta del almojarifazgo, navios
ingresados o, mejor decir, navios con mercancias tasadas. Los afios de 1547, 1549 y 1550 son
aquellos en que se registran los numeros mas alto de buqgues ingresados en Nombre de Dios,
pero solo a partir de 1548 aparecen en las cuentas del almojarifazgo del puerto istmico las
primeras entradas de navios procedentes de Cartagena de Indias, y, del afio 1549, de aquellos

salidos de Tolu.
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Grafico 1. Los ingresos de navios en Cartagena de Indias y Nombre de Dios, 1546-1554.
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Fuente: Cuadros 2 y 3. (*) el dato de los navios ingresados en Nombre de Dios, en Chaunu, Seville et el
Atlantique, 6 bis, pp. 690-732.

Como ya se ha explicado adelante, la desaparicion de navios procedidos de estos dos
puertos colombianos no implica que no habian efectivamente echado sus anclas alli o se no se
habia desembarcado mercancia, sino que la mercancia no fue sujeta a tasacion porque, por
ejemplo, seguian aplicandose exenciones especiales. El dato de los ingresos de Nombre de Dios
procedentes de Cartagena evidencia un crecimiento mas o menos regular, tanto en término de
nimero de navios, como del derecho aduanero. El dato promedio del derecho cobrado se
mantiene casi siempre encima de los 20 pesos, con la sola excepcion de los afios 1546 y 1550,
afios en que se registra el menor nimero de buques procedentes de Cartagena (seis).

El afio de 1550, ademas de ser aquel en que se registré el valor mas alto de almojarifazgo
cobrado en Cartagena, corresponde a aquel en que los valores promedios del mismo derecho
cobrado en Cartagena y Nombre de Dios practicamente coinciden, midiendo respectivamente
27,2y 27,6 pesos por buque. Es este el caso en que la distancia entre los valores promedios es
minimo, exceptuando el dato del afio de 1553 en el que no resultan haber entradas

embarcaciones en el puerto cartagenero.

pag. 23




Sergio Sardone

Grafico 2. Los ingresos de almojarifazgo en Cartagena de Indias: comparacion con los de Nombre de
Dios procedentes del puerto cartagenero, 1546-1554.
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Graéfico 3. Los ingresos promedios de almojarifazgo en Cartagena de Indias: comparacion con el de Nombre de Dios
procedentes del puerto cartagenero, 1546-1554.
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Fuente: Cuadros 2 y 3.

La comparacion de las estadisticas sobre los flujos procedentes de Cartagena y Tolu
evidencia un sustancial equilibrio en los traficos de navios y mercancias existentes con el puerto
mas proximo de Nombre de Dios. En total, la mercancia que se tasé en esta aduana no
sobrepaso los 28.558 pesos totales por Cartagena y los 23.135 pesos en el caso de Told, por un
promedio anual, respectivamente, de 23,5y 26,3 pesos.

Cuadro 3. El tréfico en el puerto de Nombre de Dios: navios y mercancias procedentes de Cartagena de
Indias y Told
(\Valores en nimero de navios, pesos de oro y tanto por ciento)

(A) Cartagena de Indias

Afios Navios Almojarifazgo Mercancia Promedio* % en valor
1548 6 108,0 1.728,7 18,0 6,0
1549 9 246,2 3.939,3 27,4 13,8
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1550 13 354,1 5.665,7 27,2 19,8
1551 6 72,5 1.160,3 12,1 4,0
1552 10 205,9 3.293,7 20,6 11,5
1553 23 588,8 9.420,2 25,6 33,0
1554 9 209,4 3.350,2 23,3 11,7
Totales 76 1.784,9 28.558,0 23,5 100,0
(B) Tolu
Afios Navios Almojarifazgo Mercancia Promedio* % en valor
1548
1549 6 89,0 1.186,4 14,8 51
1550 6 194,7 2.5954 32,4 11,2
1551 5 84,9 1.132,5 17,0 4,9
1552 14 343,6 4.581,8 24,5 19,8
1553 13 396,6 5.288,3 30,5 22,8
1554 22 626,3 8.350,3 28,5 36,1
Totales 66 1.735,1 23.134,7 26,3 100,0

Fuente: AGI, Contaduria, 1452-1453. (*) Promedios del derecho cobrado por navio.

El nimero de buques zarpados de Tolu fue siempre inferior de aquel que se refiere a las
embarcaciones salidas de Cartagena, con la excepcion de los afios 1552 y 1554, en que llegaron
del primer puerto 14 y 23 fregadas o buques de pequefio cabotaje. EI mayor ingreso de
mercancia se produjo, en el caso de Cartagena, en el afio de 1553, con 9.420 pesos totales, nivel
de poco inferior al doble del afio de 1550, en que se registraron casi 5.667 pesos. En el caso de
Told, en cambio, los datos mas significativos se registran en los mismos afios 1552 y 1554, con
5.288 y 8.350 pesos totales.

Los datos promedios del almojarifazgo cobrado sobre las mercaderias llegadas de
Cartagena y Tolu casi coinciden en los afios de 1550 a 1554 (Grafico 4 c), mientras resultan
reducidos a casi la mitad en 1549, en que se cobraron 27,4 pesos en el caso de Cartagena 'y 14,8
en el caso de Told. Esta reduccion también dependié del régimen de exencion que,
probablemente, no habia acabado del todo, como también dependi6 del reducido nimero de

navios sujetos a tasacion.
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Grafico 4. Los flujos ingresados en Nombre de Dios y procedentes de Cartagena y Told,

1546-1554.
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Fuente: Cuadro 3.

La procedencia cartagenera

Para medir los ingresos de navios y de mercancias en el puerto e Nombre de Dios que

procedieron de Cartagena contamos s6lo con una contabilidad del nuevo almojarifazgo, que se

impuso a partir del primero de enero de 1544, Debido al régimen de exencién acordado a la

provincia cartagenera, en esta contabilidad aparecen buques procedentes del puerto de

Cartagena s6lo del comienzo del afio de 1548.

38 Sobre el sistema de aduana y el cobro de almojarifazgo en Espafia e Indias, cf. Haring, Comercio y navegacion, pp.

75-120.

pag. 26




TEMPUS Revista en Historia General
Medellin (Colombia), 2016, Septiembre-Octubre, Ndmero 4
Pp. 11-46, ISSN: 2422-2178 (En linea)

Cuadro 4. Los viajes de Cartagena de Indias a Nombre de Dios: distribucion por tipologia de buques,
1548-1554 (valores en nimero de viajes, pesos de oro y tanto por ciento)

Tipologia Viajes Derecho Mercancia Promedio % en valor
Barco 21 416,2 6.659,0 317,1 23,3
Canoa 1 12,8 204,3 204,3 0,7
Carabela 6 122,5 1960,7 326,8 6,9
Fregada 32 745,4 11926,5 372,7 41,8
Nao/Navio 16 488,0 7.807,5 488,0 27,3

76 1.784,9 28.558,0 1.708,9 100,0

Fuente: Apéndice II.

En el Apéndice Il se han indicado, navio por navio, los varios derechos cobrados a partir
del dia 20 de enero de 1548, en que los oficiales de Nombre de Dios recibieron 31,8 pesos por la
mercancia que viajaba en el navio de Vicencio de Fina, y hasta final de 1554, con los 15,8 pesos
que cobraron por los productos conducidos en el barco de Agustin de Candia, entrado en
Nombre de Dios el dia 10 de diciembre. De los 76 viajes totales que se han registrado en esta
ruta, por un promedio de poco mas de 10 por afio, 32 fueron hechos por fregadas, 21 por barcos
y una por una canoa, pues embarcaciones de pequefio cabotaje (Cuadro 4).

So6lo 15 son los viajes de buques de tonelajes mas consistentes, como naos o0 navios, que,
segun de la época, superaban los 120 toneles y podian alcanzar hasta los 250/300 toneles. Las
carabelas, seis en total, de porte no superior a los 80 toneles, trasportaron casi el 7% del valor
total de la mercancia, contra el 42% de las fregadas, el 23% de los barcos y el 27,3% de naos y
navios. En valores globales, las 32 fregadas registradas transportaron mercancia de valor de casi
doce mil pesos, las naos y los navios poco menos de siete mil y los barcos alrededor de 6,7 mil
pesos. El valor promedio transportado, 488 pesos més 0 menos, es el méas alto y se registré en
caso de los naos/navios, debido a la mayor carga que podian embarcar. Sin embargo el valor
promedio transportado por las fregadas estaba debajo de este valor de poco mas de un tercio
(373 pesos), mientras la Gnica canoa transportd6 mercancia por 204,3 pesos, pues menos de la

mitad del dato promedio registrado por los bugques mas grandes.
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Gréfico 5. Los viajes de Cartagena de Indias a Nombre de Dios: distribucion del valor de la mercancia por tipologia
de buques, 1548-1554 (valores en pesos de oro)

12.000
9.000
6.000
3.000
0 | .
Barco Canoa Carabela Fregada Nao/Navio

Fuente: Apéndice I1. (*): Porcentaje en valor de la mercancia.

Los principales autores de este trafico, ademéas de los mercaderes, que no son detectables
a través de la fuente del almojarifazgo consultada, son los capitanes de las embarcaciones. Son
nombrados generalmente “maestre”, pero en esta documentacion, dependiendo incluso del
reducido cabotaje de los buques, aparecen frecuentemente con el nombre de “arrez”: siempre en
el caso de fregadas o de la canoa registrada, mas frecuentemente en el caso de barcos. Resultan,
en cambio, nombrados como “maestres” en el caso de naos, navios y carabelas, que son las
embarcaciones con mayor porte. De los 76 viajes registrados, 42 se refieren a los principales
que trajeron los principales valores tasados distribuidos por los veintes capitanes de buques mas
destacados. En un so6lo caso se registré el ingreso de una canoa, propiedad de Hernando Diaz,
conducida por Francisco Marquez el 7 julio de 1548. Es posible que naos, navios y carabelas no
acabasen la navegacion en Nombre de Dios y la prosiguiesen hasta las islas antillanas, en
particular Santo Domingo, San Juan y Jamaica. En particular, desde finales del siglo XVI,
similarmente a lo que pas6 a Santo Domingo, Jamaica quedd al margen de la ruta de la plata 'y
del comercio oficial, con lo cual aument6 la dependencia de la isla del trato con Nombre de
Dios y Cartagena. De hecho, el comercio entre Cartagena y Jamaica sigui6 acreciéndose durante
la primera mitad del siglo XVII, debido sobre todo al trato esclavista, haciendo registrar en el
puerto cartagenero una duplicacion del trafico de navios procedentes de la isla antillana®.

Francisco de Lerma, probablemente burgalés, fue quien mas viajes cumplié en la ruta
Cartagena-Nombre de Dios: hasta seis transites entre 1549 y 1551, transportado mercancia,
tasada al 7,5%, de valor de 2.333,5 pesos, pues el 8,4% de aquel cobrado por los oficiales de
Tierra Firme de todo lo procedido de Cartagena. Tres viajes cumplieron Juan Lorenzo, Juan de

Carmona, Andrés Garcia, Manuel Diaz, Dimitre Megina y Agustin de Gandia; dos Bautista

39 El computo general de barcos que llegaron a Cartagena procedentes de Jamaica paso del 5,2% de los afios 1610-
1620 al 9,5% de los afios 1630 y 1640. Vidal Ortega, Cartagena de Indias y la region histérica del Caribe, 1580-
1640, pp. 197-199.
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Corzo, Vicencio de Fina, Diego Hernandez, Jeronimo Rodriguez y Nicolas de Candia, de poco

fuera de los veinte principales vectores de mercancias*.

Cuadro 5. Los viajes de Cartagena de Indias a Nombre de Dios:
Distribucion por maestre o “arrez” y principales valores tasados, 1548-1554
(\Valores en nimero, pesos de oro y tanto por ciento)

N. Maestre y Arrez Viajes  Derecho  Mercancia Promedio % en valor
1 Francisco de Lerma 6 145,8 2.333,5 388,9 8,4
2 Juan Lorenzo 3 106,1 1.697,7 565,9 6,1
3 Juan de Carmona 3 88,2 1.411,0 470,3 5,1
4 Anton Ginovés 2 85,9 1.375,2 687,6 5,0
5 Dimitre Megina 3 82,1 1.313,3 437,8 4,7
6 Andrés Garcia 3 64,1 1.025,0 341,7 3,7
7 Manuel Diaz 3 61,9 989,8 329,9 3,6
8 Bautista Corzo 2 58,8 941,5 470,8 3,4
9 Tomé de la Rua 2 54,3 868,8 868,8 3,0

10 Vicencio de Fina 2 50,6 809,7 404.,8 29

11 Agustin de Candia 3 48,4 775,2 258,4 2,8

12 Juan Bautista de la Gorra 1 48,2 7717 7717 2,8

13 Hernan Goémez 1 45,2 722,8 722,8 2,6

14 Pedro Ibarrola 1 41,9 670,7 670,7 2,4

15 Diego Hernandez 2 38,8 620,0 310,0 2,2

16 Bartolomé de la Renteria 1 38,7 619,2 619,2 2,2

17 Simo6n Gonzalez 1 34,5 552,7 552,7 2,0

18 Jer6nimo Rodriguez 2 34,5 552,5 276,3 2,0

19 Juan Diaz Almirante 1 34,2 547,2 547,2 2,0

20 Domingo de Escalante 1 34,2 546,5 546,5 2,0

42 11965 19.143,8 10.241,8 67,0

Fuente: Apéndice Il.

Es destacable la presencia de extranjeros entre los conductores de buques en la ruta

Cartagena-Nombre de Dios. Dos pertenecen a la familia Corzo (Francisco y Bautista) y

procedian de la isla de Cdrcega, entonces bajo el control de Génova; ciudad de donde llegaba

incluso Antén Ginovés. Debia ser italiano también Vicencio de Fina, mientras apostamos por un

origen griego en el caso de dos Candia que hemos encontrado, Agustin y Nicol&s, quien eran

probablemente naturales de la homoénima ciudad de la isla de Creta. También pudo ser griego o

eslavo Dimitri Megina o Mecina, siendo su nombre bastante comun entre los helénicos.

40 Nicolas de Candia hizo dos viajes en 1553 con dos buques distintos, transportando mercancia por 486,2 pesos.
Apéndice Il.
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Cuadro 6. Los viajes de Cartagena de Indias a Nombre de Dios:
Distribucion por mes de ingreso, 1548-1554
(\Valores en nimero, pesos de oro y tanto por ciento)

Meses Viajes Derecho Mercancia Promedio % en valor
Enero 5 1329 2.126,2 425,2 7,4
Febrero 2 70,2 1.122,7 561,3 3,9
Marzo 9 278,4 4.454,2 494,9 15,6
Abril 4 125,2 2.003,7 500,9 7,0
Mayo 6 139,4 2.230,3 371,7 7,8
Junio 8 168,8 2.700,2 337,5 9,5
Julio 5 63,3 1.012,0 202,4 3,5
Agosto 6 118,6 1.898,3 316,4 6,6
Septiembre 1 34,1 545,5 545,5 19
Octubre 6 146,8 2.348,8 391,5 8,2
Noviembre 6 109,5 1.751,3 291,9 6,1
Diciembre 18 397,8 6.364,8 353,6 22,3

76 1.784,9 28.558,0 375,8 100,0

Gréfico 6. Los viajes de Cartagena de Indias a Nombre de Dios: distribucion de mercancia y promedio
por mes de ingreso, 1548-1554 (valores en pesos de oro)
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Fuente: Apéndice Il.

La distribucién de los datos por meses evidencia (Cuadro 6) como entre 1548 y 1554 los
meses en que mas viajes se realizaron fueron diciembre, marzo y junio, respectivamente con 18,
9 y 8 transites. Y de hecho estos tres meses coinciden con el valor mas alto de mercancia
enviada de Cartagena a Nombre de Dios, aunque si con un distinto orden: 6.365 pesos en
diciembre, 4.454 en marzo y 2.700 en junio. En cambio, el mes de septiembre, que cae en plena

temporada de lluvia, era aquel mas critico para la navegacion, aunque fuera no muy larga como

pag. 30




TEMPUS Revista en Historia General
Medellin (Colombia), 2016, Septiembre-Octubre, Ndmero 4
Pp. 11-46, ISSN: 2422-2178 (En linea)

aquella entre Cartagena y el puerto istmico. Los datos promedios més altos, de 561,3 y 545,5
pesos, coinciden con los ingresos en los meses de febrero y septiembre, incidiendo en estos dos
casos el escaso numero de embarcaciones entradas a Nombre de Dios: los dos navios de
Francisco de Lerma y Juan Lorenzo, en febrero de 1551 y 1553; el barco San Juan del maestre
Bautista Corzo, el 3 de septiembre de 1553 (Apéndice II).

Flotas y remesas

Las remesas representan un importante indicador de los flujos econémicos entre la
Peninsula y las Indias. Una primera remesa procedente de Cartagena, de 7 pesos de oro, lleg6 a
Sevilla en diciembre de 1525, cuando todavia no se habia establecido alli un gobierno
ultramarino®. De hecho, sélo en 1538, a pocos afios de su fundacién, las remesas privadas
llegadas de Nueva Granada representaban un discreto porcentaje de aquellas globales recibida
en Sevilla de la flota de Tierra Firme. En el caso especifico, aquella comandada por Blasco
Nufiez Vela, gque trajo también parte de los primeros botines realizados por Pedro de Heredia y
sus hombres durante los primeros afios de su conquista. ElI gobernador Heredia, por aquel
entonces suspendido de su cargo, el clérigo Hernando de Villadiego de Guzméan y Juan de
Gamez, todos establecidos en Cartagena de Indias, prestaron este afio, de manera forzosa, a la
Corona caudales por casi 13,3 millones de maravedies, es decir el 16% de la suma tomada por el
Emperador y mas del 18% de los desembolsos situados en las cajas reales de Indias*.

En término de remesas publicas (Cuadro 7), el dato de toda Nueva Granada, incluyendo
entonces también TolG y Santa Marta, parece ser inferior, de casi el 11% de los 279,6 millones
de maravedies recibidos por el tesorero de la Casa de la Contratacion, Francisco Tello. Sin
embargo es significativo que las remesas de Nueva Granada sumaban a casi 30 millones de
maravedies en oro, pues el metal mas precioso, contra los 216 millones, prevalentemente en
plata, recibidos de Perd. Hasta la mitad de la década de 1550, las remesas de Cartagena de
Indias iban cargadas en navios de la Carrera de Indias salidos del puerto de Nombre de Dios.
Por esta razén es obra casi imposible poder distinguir, dentro de los registros de navios
compilados por los oficiales de la Casa de la Contratacion, la efectiva procedencia cartagenera
respecto a aquellas més generales de Tierra Firme.

Las dindmicas que llevaban las flotas de Indias, que salian de Espafia para regresar con
todos los cargos de metales preciosos, son muy complejas de comprender. El caso de la armada

de Bartolomé Carrefio, salida el 11 de agosto 1552 y regresada a Sevilla en fines de octubre

41 Pertenecia al marinero Tomas Rodriguez, entonces difunto, que le habia entregado anteriormente al comitre
Fernando de Frias. APS, Oficio V, Francisco de Castellanos, L. IV, f. 590v, 23-X11-1525.

42 Estos los valores, en maravedies, de los caudales tomados por el Rey a los tres personajes: Heredia, 8.458.300;
Villadiego de Guzman, 2.415.000; Gamez, 2.415.000. Crf. Sardone, ‘Comerciantes y tesoros de Indias...’.
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1553 con una grandisima fortuna, puede ser el mas significativo para representar las varias
dificultades y los accidentes ocurridos en la Carrera de Indias durante los viajes de ida y vuelta.
Este convoye sufrié una tormenta en las islas Canarias y mas la pérdida de un buque tras el
ataque de corsarios franceses, cerca de Lanzarote. Mas tarde, la “Capitana”, en el que navegaba
Carrefio, se incendi6 y solo el capitan y otros veintitrés hombres lograron salvarse de la
tragedia, falleciendo todos los otros tripulantes, entre ellos el gobernador de Popayan Garcia del
Busto con toda su familia.

Cuadro 7. Distribucion de las remesas publicas recibidas en Sevilla por la Casa de la Contratacion de la
flota de Blasco Nufiez Vela, 1538
(\Valores en maravedies y tanto por ciento)

Procedencia Oro Plata Total %
Nueva Espafa 58.852 58.852 0,02
Perl 90.709.562 125.245.027 215.954.589 77,2
Tierra Firme 4.782.541,5 13.085.297 17.867.838,5 6,4
Guatemala 5.542.010 5.542.010 2,0
Nueva Granada 29.865.023 29.865.023 10,7
Islas (Caribe) 847.669 847.669 0,3
Honduras ? ? 7.427.114 2,7
Perlas 78.000 0,03
Varias 1.983.202 0,7
279.624.298 100,0

Fuente: Haring, Comercio y navegacion, p. 416.

De los seis barcos salidos para Tierra Firme, solo la mitad volvera a Espafia. EI 2 de
septiembre 1552, un huracén redujo al minimo la flota de Nueva Espafia, al punto que de los
cinco buques salidos de San Juan de UlGa sélo uno fue capaz de unirse en La Habana, el 18 de
mayo de 1553, al resto de la flota, con tres navios que se perdieron en la costa texana cercana a
la actual ciudad de Corpus Christi*,

El viaje de regreso comenzé desde Cuba ese mismo mes con seis buques armados, tres
naves de Tierra Firme y los cinco galeones de Nueva Espafia, con una carga excepcional,
dificiles de cuantificar de manera precisa**. En Cartagena, la flota embarcd otras remesas,
incluyendo una parte traida de Chile y otra que se habia rescatado del naufragio ocurrido en la
costa cartagenera de dos navios que habian formado parte de la flota de Francisco de Mendoza:

la nao Santa Maria de Villaselan, de Martin Garcia, y el galedn San Marco, del maestre Pedro

43 Este naufragio, también llamado “de la Florida”, produjo numerosas victimas. Cf. Barto Arnold y McDonal.,
Documentary sources for the wreck of the New Spain.

4 La flota transportaba 100.000 pesos para el Rey, distribuidos en cuatro barcos, 25.000 pesos cada uno: el San
Pedro, con capitan Vicencio Bozino y maestre Juan Diaz; la Concepcién, maestre Juan de la Isla; el Trinidad, de
Cristébal Garcia; y la nao almiranta, nombrada Santa Catalina, con Tomé Nufiez. Cf. Chaunu, Seville et el
Atlantique, cit., 2, pp. 488, 500-501-8; Archivo General de Simancas, Contadurias Generales, 3053. Relacion del oro
y la plata que vino para Su Magestad...en la flota del Bartolomé Carrefio; AGI, Contaduria, 277, N.2, ff.13-13v.

pag. 32




TEMPUS Revista en Historia General
Medellin (Colombia), 2016, Septiembre-Octubre, Ndmero 4
Pp. 11-46, ISSN: 2422-2178 (En linea)

Lépez. El tesoro habia sido recuperado y guardado por don Antonio de Heredia, hijo del
gobernador de Cartagena, Pedro de Heredia. En concreto, fueron rescatadas 260 barras de la
Hacienda Real de 14.002 marcos de plata. Este cargamento perteneciente al Rey fue repartido
entre los navios de Juan de la Isla (9.457 pesos), Tomé Nufiez (25.000 pesos) y Diego Diaz
(37.615 pesos y 6 tomines). Mientras navegaba en el Golfo de México, también el barco de Diaz
“se perdid” y el cargamento fue transbordado en el Concepcion y en el Trenidad, en los cuales
fue traido finalmente a Sevilla. Llegada la flota a las Azores, la Almiranta sufrié graves dafos a
punto de no poder navegar. Carrefio pasé en la nave San Pedro de Vicencio Bozino, decidiendo
no sobrecargar aun mas los buques restantes. EI 24 de octubre la armada finalmente eché las
anclas en Sanlucar. Seguln las primeras indicaciones llegadas al Consejo de Indias, traia metales
preciosos por casi cuatro millones de ducados, de los cuales 650.000 de la propiedad del rey*,
incluyendo el caudal de la Almiranta que trajo a Sevilla, meses después, la armada de Juan Tello
de Guzman. Ademas de los navios de Bozino, Isla y Garcia, traian tesoros incluso la nao San
Juan del maestre Valeriano de Mancera, capitan Lope Ortiz, y la nao Santa Maria del Camino
de Juan de Bolafios*®. El navio de Juan de la Isla, como se ha comprobado de la contabilidad de
la averia, traia remesas de Cartagena de Indias (Apéndice Ill), tanto plblicas —destinadas a los
oficiales de la Contratacién o bien encomendadas al capitan general Bartolomé Carrefio— como

privadas.

Naufragios y rescates

Las aguas comprendidas entre Nombre de Dios y Santa Marta, pasando por Cartagena de
Indias, fueron teatros de algunos naufragios, debido, en particular, al relevante peso del tesoro
escondido, que obligd los buques de la Carrera de Indias a regresar a Espafia con grandes
sobrecargas*’. Como ya subrayado anteriormente, la década de 1550 fue una de la mas
problematicas bajo este sentido por la navegacion atlantica, debido a la guerra estallada entre las
coronas de Espafia y Francia. De hecho, el mismo gobernador de Cartagena destituido, Pedro de
Heredia, y el de Tierra Firme, Sancho Clavijo, murieron ahogados en los varios naufragios
ocurridos entre 1554 y 1555 a los navios de la flota de Cosme Rodriguez Farfan, durante el
viaje de regreso desde Nombre de Dios hasta la bahia gaditana®®. A pesar del drama para los
tripulantes, en algunas circunstancias se logro recuperar parte sino todo el cargamento que habia

ido a fondo o habia sido salvado antes de que los barcos se hundiesen.

4 AGI, Indiferente, 737, N.94, f.1. Consulta del Consejo de Indias, Valladolid 15-X1-1553.

4 AGI, Contaduria, 277, N.2, ff.69v-70.

47 Sobre el problema de sobrecarga y naufragios, cf. Pérez-Mallaina Bueno, El hombre frente al mar: naufragios en
la Carrera de durante los siglos XVI 'y XVII.

48 Sobre el naufragio de Zahara, cf. Pérez-Mallaina Bueno, El hombre frente al mar: naufragios en la Carrera de
durante los siglos XVI y XVII, pp. 43, 89-91. Sobre el precedente naufragio de Padre Island, o Corpus Christi, de
1554, cf. Barto Arnold y McDonal, Documentary sources for the wreck of the New Spain.
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La primera noticia sobre naufragios acaecidos en las cercanias de Cartagena, que se ha
rastreado en los protocolos hispalenses, se refiere al galedn del maestre Juan Quintero,
propiedad de Pedro de Cifuentes, que naufragd entre Santa Marta y Cartagena probablemente en
1536. Gran parte de la mercancia que llevaba fue recuperada, asi como consta de un poder
entregado por Juan de Zornoza a Juan y Domingo de Murga en febrero del afio siguiente®.

La flota de Francisco de Mendoza, que regres6 de Nombre de Dios en 1551, sufrid
algunos accidentes en la costa colombiana. El navio Santa Maria de Villaselan, del maestre
Martin Garcia, hizo naufragio cerca de Cartagena y parte de su cargamento se trasladé en el
galedn San Marcos, del maestre Pedro Lépez, nao almiranta de aquella flota que luego regresé a
Nombre de Dios. Otra parte del tesoro fue rescatada y traida a Cartagena en el galebn Don
Alvaro y quedo6 en poder de las justicias cartageneras. Entre el caudal recuperado entraban las
40 barras de plata ensayadas de 9.918 pesos y 17 tomines pertenecientes al capitan Pablo de
Meneses, vecino de Plata de los Charcas y natural de Talavera. Este entregd en Sevilla, en el
mes de octubre, a través de un apoderado y conciudadano suyo, Francisco de Ladrana, la
procura para que los mercaderes Gaspar Ramos y Francisco Mostrenco pudiesen recibirlas en
Nombre de Dios®. En enero de 1553, lo mismo hicieron otros mercaderes hispalenses, Alonso
de la Barrera y Diego de Hurtado, quienes enviaron poderes para cobrar sus sumas al maestre
Garcia y méas a Nufio de Castro, estante en Cartagena, y a Fernando de Fuente, quien a su vez
encarg6 del asunto a un pariente suyo, Gdmez de la Fuente, estante en Nombre de Dios®..

Andrés de Areiza (0 Areilza), un poderoso mercader vasco de Sevilla®?, encarg6 el
recupero de sus 500 pesos, que iban en dos barras de platas ensayadas cargadas en el mismo
navio naufragado, a Luis Suarez, regidor de Nombre de Dios, y al capitan Domingo de
Anchieta. En febrero se sefiala la primera carta de pago sobre la cobranza de estas remesas
rescatadas; en concreto, por Juan de Ayerbe, vecino de Fuentes de Jiloca, aldea de Calatayud, en
nombre de Antonia Soriano, por la suma de 37.244 maravedies que Miguel de Siria habia
remitido por Pedro Fuentes, estante en Per(®,

Los 2.500 pesos en diez barras de plata del bachiller Juan Alonso, clérigo natural de
Calera, pueblo situado en el maestrazgo de Santiago, habian quedado en poder de las justicias
cartageneras. A estas autoridades Juan Alonso dirigio, el 30 de junio de 1553, su solicitud para
su devolucion, otorgando las procuras a tres sevillanos, Diego de Lepe y los maestres Rodrigo
Lobo y Diego Bernal, quienes iban dirigidos con sus propios navios a Nombre de Dios,

haciendo escala en Cartagena. Otros dos maestres que iban al mismo destino, Diego de Lepe y

4 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 10 de febrero y 100v, 23-11-1537.

50 APS, Oficio Ill, Cristébal del Puerto, f. 1350, 21-X-1552.

51 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. I, ff. 141, 149 y 257, escrituras de 9, 10 y 18-1-1553.
52 Sobre Areilza y sus tratos con las Indias, cf. Sardone, “El aporte vasco a las requisas...”.

53 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. I, ff. 171y 394, 13-1y 2-11-1553.
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Alonso Martin Morejon, fueron encargados, el 18 de septiembre, juntamente a Gaspar Pérez,
estante en Nombre de Dios y hermano del mercader Melchor Pérez, de solicitar la entrega a las
mismas justicias cartageneras®.

Anteriormente, el 25 de agosto, Juan de Llerena, mercader de Sevilla, habia dirigido a
Alonso de Cazalla, estante en Nombre de Dios, poderes para recibir de aquellas autoridades sus
remesas, a través de una procura que entrego, el 10 de octubre, incluso a Diego de Almonte,
vecino de Sevilla, que iba a las Indias para hacer efectivos todos sus créditos.

Otro naufragio ocurrié en los mismos meses a la carabela Nuestra Sefiora de la
Concepcidn, del maestre JAcome Luis, en las aguas portuguesas en frente a Cascéis, durante el
viaje de regreso de Nombre de Dios a Espafia y con remesas cargadas incluso en Cartagenay La
Habana. A las autoridades de los tres puertos los oficiales de la Casa de la Contratacién
dirigieron dos cartas para remitir a Sevilla copias en que resultaban asentadas las remesas alli
cargadas, evidentemente por la pérdida del registro del navio. En 1553 se hundié el navio de
Juan Diaz, mientras llegaba a las islas Azoras, donde éste quedd por un tiempo con las remesas
rescatadas. Entre ellas cabian las del maestre Martin Garcia, vecino de Lepe, que se habian

embarcado en Cartagena®®.

Los tratantes: conquistadores y mercaderes

Pedro de Heredia y su familia fueron seguramente los protagonistas principales del
primer trato comercial que se establecié con Cartagena. El, su hermano Alonso y su hijo
Antonio ya habian asentado en la isla Espafiola la base de sus negocios. En Azua, cerca de
Santo Domingo, Pedro de Heredia poseia una demora en la que probablemente se almacenaron
varias mercancias. En la isla haitiana él invirtio dineros incluso en el cultivo del azdcar, siendo
copropietario con su socio Damian de Peralta de un trapique que funciond, por lo menos, entre
1529 y 1532. En la capitulacion firmada para la conquista y poblacion de su gobernacién de
Nueva Granada se especificaba que Heredia podia cultivar todas las granjerias existentes en la
Espafiola, eximiéndole de impuestos —por toda su vida y la de un heredero— al primer ingenio
que se hiciese en la nueva provincia, pudiendo incluso llevar para su fabrica a cien esclavos y
todas las herramientas necesarias para comenzar a moler, de manera que los molinos edificados
en Cartagena gozasen de las mismas libertades concedidas en la isla Espafiola®’. Ademas de

Peralta, quien cuidd el trapique, en la Espafiola el gobernador de Cartagena contd con otro

5 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. II, ff. 31y 642v, 30-VIy 18-1X-1553.

55 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. II, ff. 443 y 817v, 25-VIIl y 10-X-1553.
5% APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. 11, ff. 769 y 1126v, 30-1X y 24-X1-1553.
57 Del Rio Moreno, Los inicios de la agricultura europea, pp. 413, 440, 506-509.
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teniente, Pedro Romero, a quien Francisco de Ballesteros dirigio, el 22 de agosto de 1536, una
solicitud para recibir las sumas de las mercancias que le habia entregado®.

De la isla Santiago, o Jamaica, Pedro de Heredia envi6 a Sevilla, el 30 de agosto de 1538,
una carta de poder dirigidas a los hermanos Diego y Francisco de Ballesteros para recibir sus
remesas de las Indias®®. Este Gltimo formaba parte de la compafiia con otro hermano suyo,
Miguel Jer6nimo de Ballesteros, dedn de Cartagena y obispo de Cabo de la Vela, siendo su
procurador, a partir de enero de 1539, para recibir en la ciudad hispalense todas sus remesas y
mas los 1.000 castellanos de oro que estaban depositados en el monasterio de San Pablo de
Sevilla®. Francisco y Miguel Jerénimo de Ballesteros ya habian fallecido en fines de 1553, al
aceptar la mujer de Francisco, Catalina Villa, con “beneficio de inventario”, por ella y sus hijos
y herederos, ambas las herencias dejadas por su marido y el prelado. De los hijos de la pareja, el
s6lo Rodrigo de Ballesteros era el Gnico que habia cruzado el Atlantico®, quedandose aquel
tiempo en las Indias. De hecho en 1553 resulta remitir hasta 505 pesos de oro de Cartagena en el
navio de Juan de la Isla (Apéndice I11).

Ademas del grupo mercantil encabezado por los Heredia y los Ballesteros, cabe sefialar
otras compafiias comerciales que se formaron en Sevilla tras la fundacion de Cartagena. La
mayor parte de las que extendian tratos en la provincia cartagenera estaban generalmente
basadas, ademas que en Sevilla, en el puerto de Nombre de Dios, principal centro de
abastecimiento de toda Tierra Firme. Dos de las primeras empresas, formadas a comienzos de
1536, pertenecieron al mercader hispalense Rodrigo Alvarez: la primera la constituyé con
Cristébal Guillén, la segunda con Francisco de Pradanos, sus agentes en Nueva Granada.
Alvarez encomendé a ambos socios distintas mercancias, que les envié el mismo afio en el
navio Santa Maria la Barca. Segun los acuerdos, que se habia cerrado el dia 13 de enero, ellos
tenian poder para venderlas tanto en Cartagena de Indias como en Santa Marta®. Un afio y
medio después, el 25 octubre 1537, Alvarez arreglé en Sevilla el fletamento de 15 toneladas de
mercaderias que enviaba a Cartagena con el maestre de la Santa Ana, Alonso Martin®,

Siempre en 1536, el maestre trianero Tomé de la Isla dirigio de Sevilla una procura a Juan
Caldera, estante en Nueva Granada, y al maestre sevillano Jeronimo Rodriguez, para solicitar a
Luis Fernandez, vecino de Granada, 82 ducados que le debia por haberle pagado a Antdn

Rodriguez de la Madalena®. Ambos habian asentado tratos en Cartagena.

58 APS, Oficio I, Alonso de la Barrera, L.11, f. 424v, 22-V111-1536.

%9 APS, Oficio I, Alonso de la Barrera, L.I, f. 299v, 6-11-1539.

80 APS, Oficio I, Alonso de la Barrera, L.I, f. 238, 25-1-1539.

61 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. I (1554), f. 97, 19-X11-1553.
62 APS, Oficio V, Francisco de Castellanos, L. I, f. 11 de enero, 13-1-1536.
63 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 106v, 25-X-1537.

64 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 23, 6-111-1535.
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También Alonso Roman, jurado de Sevilla y destacado comerciante trasatlantico®, tratd
con Cartagena y mas con Castilla del Oro a través de dos factores, Juan y Alvaro de Segura. En
mayo de 1537 entreg0 a su sobrino, Francisco Martinez, dos solicitudes dirigidas a los oficiales
de las dos provincias para apremiarles con el fin que rindiesen las cuentas de las dos factorias
que tenian respectivamente en Cartagena de Indias y en Panama-Nombre de Dios®. En el
mismo afio, Juan Gonzalez, vecino de Villalba, en el contado de Feria, y Cristobal Pérez, de
Puerto de Santa Maria, tenian una compafiia que trataba de Sevilla a la otra orilla del Atlantico,
incluyendo a Anton de Leon, lugarteniente del gobernador de Nombre de Dios, y mas a Juan
Alvarez y Pedro de Mazuelos, tesorero de Jamaica. Esto consta de la peticion que Gonzalez
entregd a Pérez, en Sevilla, el 21 de noviembre, para solicitar el pago a los tres socios de los
505, 400 y 370 pesos de oro que les habian sido embargados por el juez de residencia Pedro
Vézquez del trato que la compafiia habia tenido anteriormente en Nombre de Dios y en la
provincia cartagenera®’.

En la primavera de 1538, Francisco Nufiez y Juan de Palma cargaban para Nombre de
Dios respectivamente 15 y 22 toneladas de mercaderias en el navio Santa Nicolas del maestre
Pedro de Ureta, que hizo escala en Cartagena®. Al mismo tiempo, Melchor Nufiez, mercader de
Sevilla, tenia una compafiia con Diego Méndez, extremefio del Sefiorio de la Higuera de Vargas,
en el obispado de Badajoz, quien falleci6 en la provincia cartagenera al cabo de pocos afios. En
el septiembre siguiente, Nufiez solicito, a través de Anton de Aragon, estante en Cartagena, a las
justicias cartageneras que le entregasen la tercera parte de la herencia de Méndez, que le
pertenecia segln la escritura de la compafiia que habian tenido®®.

A comienzo de 1539, el mercader inglés Tomas Haryson [Harrison], residente a Sevilla,
envio 30 toneladas de mercaderias, 40 pipas de vino y harina, el resto en ropa menuda, en el
navio Espiritu Santo de Cristébal Rodriguez Solomando, que hizo escala en Cartagena y que iba
dirigido a Nombre de Dios™.

En el afio de 1547, Bartolomé de Porras ya habia establecido sus negocios en Cartagena,
segln una escritura en que resulta enviar mercancia a dicho puerto en el navio de San Antén del
maestre Pedro Camacho™. Porras estaba ligado, quizas de una relaciéon de compaiiia, con dos
agentes establecidos en Triana, un cierto Urbano de Mesina, de clara origen siciliana, y Juan
Sardo [0 Ysardo], otro probable italiano, éste natural de Cerdefia. Sardo prest6 en mayo de 1548

a Juan de Ortega, vecino de Palenzuela, la suma de 41 coronas de oro con el empefio de pagarlas

55 Sobre este se podrian sefialar los varios estudios del hispano-aleman Enrique Otte.
8 APS, Oficio V, Pedro de Castellanos, L. II1, f. 60v, 24-V-1537.

67 APS, Oficio I, Alonso de la Barrera, f. 3 de noviembre, 21-X1-1537.

8 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, ff. 48 y 49 de abril, 28-111 y 12-1V-1538.

8 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 11 de septiembre, 12-1X-1538.

0 APS, Oficio X, Pedro de Coronado, f. 50 de enero, 31-1-1539.

L APS, Oficio XVI, Martin de Avila, f. 818, 24-X-1547.
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a Porras 0 a Mesina directamente en la provincia cartagenera’. En enero de 1551 el mismo
Sardo recibia en Sevilla la suma de 43.053 maravedies, de los 45.000 maravedies remitidos —
bajo la responsabilidad de Porras— a Maria Pérez, vecina de Usanos, en tierra de Guadalajara”™.
En 1553, Porras recibidé en Sevilla, llegados de Cartagena en el navio de Juan de la Isla
(Apéndice I11), 50 pesos de plata corriente, y mas debié compartir otros 100 pesos destinados al
contador de la Casa de la Contratacion, Diego de Zarate, con el cual, probablemente, tenia tratos
en comun.

Otros dos mercaderes que resultan establecidos en Cartagena en la misma época son
Jorge de Quintanilla, por lo menos de 1550, y el burgalés Nufio de Castro. Espeso ambos
resultan destinatarios, singularmente o conjuntamente, de varios poderes para cobrar créditos o
herencias de personas que residian o habian fallecido en Cartagena de Indias. En marzo de
1553, en particular, se le entregd una procura para recibir en la ciudad colombiana la suma de
5.625.000 maravedies relativa a las mercancias en poder de Juan de Hipdlito (o Ipdlito),
mercader de Sevilla y compafiero del banco Domingo de Lizarrazas, que éste habia traspasado a
sus acreedores tras la quiebra del mismo banco que acababa de declararse en las gradas de
Sevilla™. Estuvieron interesados en el asunto, como representantes y diputados de los
acreedores de Lizarrazas, el florentin Jacome Bote (Botti), el genovés Andrea Lomelin y mas
Jerénimo de Aresti, Luis Sanchez Dalvo y el jurado Alonso Ruiz. Ademas de Nufio de Castro y
Jorge Quintanilla fueron involucrados en el pago en tierra colombiana incluso el maestre
guipuzcoano Domingo de Anchieta, y mas los dos en cuyo poderes parece estaba la sobredicha
mercancia, Francisco de Zufiga y Pedro de Espinosa, ambos vecinos de Cartagena. Es probable
que incluso éstos perteneciesen a la red de colaboradores de la compafiia que el banco vasco
habia formado con Hipélito™. Parte de los 499 pesos de oro y 681 pesos de plata llegados de
Cartagena a su nombre en 1553 (Apéndice Ill) pudieron estar relacionados con la compafiia
formada con Lizarrazas.

En enero de 1554, Castro y Quintanilla fueron autorizados a recibir en Cartagena la
herencia de Hernando de Baena, importante mercader hispalense, segun los poderes que se le
enviaron desde Sevilla por los hermanos Luis y Pedro Garcia, procuradores de los herederos de
Baena, entre ellos el hijo Martin de Baena’™. A esta compaiiia pudo estar relacionado otro

miembro de la familia burgalesa asentado en Sevilla, Hernando de Castro, quien recibié en

2 APS, Oficio XVII, Andrés de Toledo, Lib. II, f. 818, 1-V-1548.

3 APS, Oficio IV, Cristobal de la Becerra, f. 903, 20-V111-1551.

4 Juan de Hipdlito Melgarejo era su nombre extenso y tenia 38 afios en 1555. AGlI, Contratacion, 5218, N.14. Sobre
la quiebra del banco Lizarrazas, cf. Sardone, “El aporte de vascos a las requisas...”.

S APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. I, f. 735v, 22-111-1553.

6 APS, Oficio XV, Alonso de Cazalla, Lib. I, f. 213v, 25-1-1554.
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Sevilla, llegada de Cartagena, una remesa de 1.755 pesos globales, entre plata, plata corriente y
oro.

El mercader Hernando de Lipar, quizés un oriundo de la isla de Lipari o bien de Sicilia,
como Urbano de Mesina’, resulta avecindado a Cartagena de Indias por lo menos del afio 1549,
cuando resultaba deudor, con Juan de Valenciano, vecino de Nueva Granada, de 400 pesos de
oro de 18 quilates de Fernando de Valenzuela, quien para su cobranza entregd poderes a Pedro
de Heredia y Bartolomé de Porras’®. En 1552, Lipar resulta tener compafiia con Juan de
Canelas, vecino de Triana, quien le envié a Cartagena algunas mercancias, asi como la que le
envi6 en el navio del maestre Martin Garcia salido con la flota de Francisco de Mendoza™.

Para acabar esta resefia sobre los mercaderes asentados en Cartagena de Indias, cabe
sefialar la importancia de la remesa de Francisco Gutiérrez en 1553 (7.271 pesos de plata y
36.355 maravedies de averia pagada), y mas la presencia de Juan de Francia, un posible oriundo
francés, titular de cuatro remesas llegadas con la flota de Carrefio en 1553 consistentes en 1.172

pesos de oro, 86,5 marcos de perlas de diferentes tipos, y una barra de plata ensayada.

Conclusiones

Este estudio, introductorio, sobre el inicial comercio que se desarrollé6 en Cartagena de
Indias, tras su fundacion de 1533 y durante dos décadas, ha evidenciado como el puerto
colombiano vio crecer constantemente su importancia en el ambito del trato colonial, en
particular en las rutas entre Sevilla y el puerto atlantico de Nombre de Dios. Este crecimiento
fue mas consistente hasta el afio de 1550, cuando, debido incluso a la guerra estallada entre
Espafia y Francia, el trafico hispano-americano sufrié pesantes contracciones por la falta de
navios y por la mas reducida frecuencia de los viajes de la Peninsula. Sin embargo, esta
reduccion de viajes entre 1550 y 1554 fue en parte compensada por el mayor porte de los navios
empleados en la Carrera de Indias, que pasaron rapidamente a tener un tonelaje de 120/150
toneles hasta incluso los 350 toneles.

El andlisis de los protocolos notariales de Sevilla ha evidenciado como Cartagena de
Indias fue uno de los principales puertos de escalas de la navegacion entre la ciudad hispalense
y el puerto istmico de Nombre de Dios, con una frecuencia incluso importante (Apéndice I).

Las cuentas del derecho del almojarifazgo cobrado en los puertos de Cartagena de Indias
y Nombre de Dios han suministrado importantes informaciones en términos micro y macro-

econdmico. En particular, se han podido detallar todos los viajes cumplidos entre la ciudad

7 Segun su apellido podia proceder de Lipari, nombre de una isla del archipiélago de las Eolias cerca de Sicilia. Se
sefiala que en el actual territorio de Serbia existe una pequefia poblacion de nombre Lipar.

8 APS, Oficio V, Pedro de Castellanos, Lib. 111, f. 1064, escritura de 14-X1-1549.

® APS, Oficio 1V, Cristobal de la Becerra, f. 2448, escritura de 23-X-1552.
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colombiana hasta el principal puerto de Tierra Firme a partir de 1548, afio en que termind el
favorable régimen de exencidn fiscal otorgado a la provincia cartagenera, y hasta 1554, Gltimo
afio de observacion (Apéndice I1). El estudio del trafico de navios entre Cartagena y Nombre de
Dios ha confirmado como las embarcaciones méas utilizadas en esta ruta fuesen de pequefio
cabotaje, como fregadas y barcos, y como los meses mas intensos del trafico en ingreso fuesen
aquellos de diciembre y marzo (Cuadro y Grafico 6).

Entre los actores del comercio incipiente con Cartagena se destacan los papeles de Pedro
de Heredia, que tuvo grandes intereses incluso en la isla Espafiola; de los burgaleses Nufio y
Hernando de Castro y del banco del vizcaino Domingo de Lizarrazas, activo en la provincia con
su socio Juan de Hipdlito; de los sevillanos Bartolomé de Porras y Jorge de Quintanilla; y
finalmente de algunos extranjeros, particularmente italianos y griegos, que operaban tanto como

maestre 0 arrez de bugues o bien como mercaderes.
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Navios aprestados en Sevilla con destino o escala prevista en Cartagena de Indias, 1535-1553

Afio Nombre Maestres o Sefiores Destino Escalas
1535 S. Cristobal ¢Juan de Borja? S. Domingo Ca
1535 La Victoria Juan Mejia N. Dios Ca
S. Maria de la ¢Ifigo de Arbolacha? "
1535 Victoria Alonso Martinez ' Ca
1535 S. Cruz Juan Rodriguez N. Dios PRy Ca
1535 S. Maria del Campo | Juan de Valladares N. Dios Ca
1535 Santiago Vicente Roldan N. Dios Ca
1535 S. Salvador Juan Martin Enamorado N. Dios Ca
1535 S. Maria de la Barca Blas Colchero N. Dios ¢SM?y Ca
1535 La Madalena Juan Quintero N. Dios SMyCa
1536 S. Maria de Pedro Marquez N. Dios SG, PR, CV, SM,
Guadalupe Ca
; ?
1536 | S. Maria del Campo ¢Anton de Ygaltar N. Dios Ca
Juan de Saona (piloto)
1536 La Maria Alonso Quintero N. Dios SMyCa
1536 La Trinidad Francisco de la Caba N. Dios Ca
1536 ? Juan Venegas (piloto) N. Dios SD, Ca
1536 S. Gil ? N. Dios PR, SD, Ca
1537 Regina Coeli Juan Carrefio N. Dios PR, SD, Cay SM
1537 S. Maria la Blanca Sebastian Rodriguez Pavon N. Dios Ca
1537 S. Ana Juan Roldén, piloto N. Dios SDyCa
1538 San.ta Maria La Maestre Jorge Cartagena SJ
Antigua
1538 S. Ana Juan Roldan, piloto N. Dios Ca
1538 La Concepcién Francisco Diaz Caballero N. Dios Ca
1538 IS;r;tra;OMana de Martin Pérez Lezcano N. Dios SMy Ca
1538 San Nicolas Pedro de Ureta N. Dios Ca
1539 Santa Me_lrla&La Cristdbal Romero y Francisco Cartagena
Concepcion Camacho
1539 Espiritu Santo Cristobal Rodriguez N. Dios Ca
Solomando
1539 Espiritu Santo Pedro Gallegos N. Dios SMy Ca
1539 Sancti Spiritus ¢Hernando Camacho? N. Dios SMy Ca
1539 Santa Maria del Jesus | Gregorio de Santiago N. Dios SJyCa
1539 Espiritu Santo Francisco Rodriguez N. Dios SG, PRy Ca
1539 Santa Catalina ¢Blas Gallego? N. Dios Ca
1539 Santa Maria de Ondiz | ;Gregorio Palomino? N. Dios Ca
80 Galeon.
81 Carabela
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Afio Nombre Maestres o Sefiores Destino Escalas

1539 Santo Antén Francisco Pérez N. Dios SMyCa
1540 | Santa Casilda® Diego Gallego Cartagena

1541 Santa Agueda Alonso Diaz Cartagena

1541 La Concepcién Diego Martin Camarena Cartagena

1542 Madalena Benito Gonzalez N. Dios Ca(*)

1545 San Medel y Celadon | Ifiigo de Ibarrola N. Dios Ca(*)

1546 La Concepcién Antonio Camacho N. Dios SJyCa (*)
1547 San Antén Pedro Camacho N. Dios ;Ca?

1548 (I\;ﬂzilr:uieeﬁora de Luis de Carvajal N. Dios Ca

1551 Santa Catalina ¢Alonso Galdamez? ¢N. Dios? Ca

1553 éi”;:amre'a de Juan Pérez N. Dios IM, CV, SMy Ca
1553 San Nicoléas Diego Lobo Cartagena IM,CVyCa
1553 San Salvador Diego Bernal N. Dios Ca

1553 Santa Maria Diego de Lepe N. Dios Ca

1553 gir:Tt]?nI(\)/Iana del Alonso Martin Morej6n N. Dios Ca

Fuentes: Catalogo del Fondo Americano del Archivo de Protocolos de Sevilla, Sevilla, Instituto Hispano-Cubano
para la Historia de América, 1533-2016 (13 volimenes).
(*) Indicado por Chaunu, Seville et I’Atlantique, 6 (Cuadro 1).

Abreviaturas: Ca: Cartagena; CV: Cabo de la vela; IM: Isla Margarita; PR: Puerto Rico o0 San

Juan; SG: San German (Puerto Rico); SM: Santa Marta.

El derecho del almojarifazgo cobrado en el puerto de Nombre de Dios de buques procedentes de
Cartagena de Indias, 1548-1554 (Valores en pesos decimales)

Dia | Mes ‘ Bugue Nombre ‘ Maestre o Arrez | Derecho | Mercancia
1548
20| ene navio S. Juan Vicencio de Fina 31,8 509,0
25| abr navio S. Domingo Pedro de Muralla 16,1 258,2
10| jun barco S. Juan Francisco Marquez 7,9 126,0
7] jul canoa ? (Hernando Diaz) Francisco Marquez 12,8 204,3
30| jul barco Santiago Francisco Corzo 53 84,0
16| dic| caravela S.M. de Nazaret Juan Diaz Almirante 34,2 547,2
1549
15| abr barco S. Juan Francisco de Lerma 22,0 352,0
20| abr barco S. Domingo Ibarrola, Pedro de 41,9 670,7
13| jun barco S. Juan Vicencio de Fina 18,8 300,7
15| jun| caravela S.M. de Esperanza Francisco de Lerma 31,5 503,5
14| jul barco S. Domingo Baltasar Diaz 15,4 246,0
26| oct navio S.M. de Esperanza Francisco de Lerma 51,8 828,0
82 Carabela
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Dia | Mes | Buque Nombre Maestre o Arrez Derecho | Mercancia
14| nov fregata Santiago Juan Gutiérrez 9,0 144,0
13| dic navio S. Jorge Manuel Alonso 15,9 254,2
26| dic navio | N.S. de la Esperanza Anton Ginoveés 40,0 640,3

1550
31| ene barco S. Sebastian Diego Beltran 26,2 419,2
20| mar navio S. Juan Juan de Carmona 23,1 369,0
27| mar navio Esperanza Anton Ginovés 45,9 734,8
1| abr navio S. Juan Juan de Carmona 51,0 816,0
15| abr fregata S. Maria Francisco de Lerma 9,6 154,0
20| jun navio S. Catalina Marcos de Catera 23,3 3735
22| jun fregata S. Maria Francisco de Lerma 20,0 320,0
16| ago barco S. Juan Francisco Jiménez 20,9 334,0
29| ago navio S. Catalina Diego Herndndez 22,9 366,0
25| ago fregata Santiago Simoén Gonzéalez 34,5 552,7
5| oct| -caravela S. Francisco Miguel Respo 7,0 111,7
9| oct barco S. Andrés Manuel Diaz 15,4 246,0
1| dic navio S. Anton® Tomé de la Rla 54,3 868,8
1551
28| feb barco S. Pedro Francisco de Lerma 11,0 176,0
24| jun navio S.M. de Nazaret Diego Herndndez 15,9 2540
24| nov fregata S. Cosme Manuel Diaz 16,6 265,3
14| dic barco S. Jorge Jerdnimo Rodriguez 10,8 172,3
14| dic barco S. Pedro Rodrigo Alonso 14,6 2340
19| dic| caravela S. Juan Gaspar de Silva 3,7 58,7
1552
14| mar fregata Santiago ¢Mochedano, Diego? 194 310,8
18| mar navio S. Antonio Antonio Verdejo 23,2 3710
2| may| caravela S. Juan Juan de Carmona 14,1 226,0
21| jun fregata | S. Cosme y S. Damién Manuel Diaz 29,9 478,5
141  jul navio S. Antonio Andrés Garcia 8,1 129,7
8| ago fregata | S. Cosme y S. Damian Agustin de Candia 16,5 263,3
14| nov fregata S. Miguel Dimitre Megina 23,9 381,7
10| dic fregata Santiago Alonso de Taranto 4,6 74,2
10| dic barco S. Jorge Juan Sanchez Mexia 17,9 286,8
11| dic barco La Candelaria Juan Bautista de la Gorra 48,2 77,7
1553
10| ene fregata S. Miguel Dimitre Megina 16,8 268,5
5| feb fregata ¢S. Mames? Juan Lorenzo 59,2 946,7
4| mar barco S. Catalina Juan Fernandez 33,6 538,0
7| mar navio | S.M. de la Candelaria Bartolomé de la Renteria 38,7 619,2

8 Procedido de Santo Domingo y Cartagena de Indias.
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Dia | Mes | Buque Nombre Maestre o Arrez Derecho | Mercancia
12| mar fregata Los Reyes Jer6nimo Rodriguez 23,8 380,2
3| mar fregata S. Miguel Juan Catalan 29,3 468,0
4| abr fregata S. Juan Hernan Gomez 45,2 722,8
24| jun barco Los Reyes Hernando Alonso 21,5 344,0
4| ago fregata S. Bartolomé Agustin de Candia 16,2 259,5
3| sep barco S. Juan Bautista Corzo 34,1 545,5
4| oct fregata Santispiritus Andrés Garcia 25,8 413,0
7| oct fregata S. Jorge Domingo de Escalante 34,2 546,5
28| oct barco S. Marcos Juan Lorenzo 12,7 203,7
19| nov barco S. Bartolomé Nicolas de Candia 14,6 233,3
19| nov fregata S. Juan Bautista Corzo 24,8 396,0
20| nov fregata S. Juan Juan Antonio 20,7 331,0
1| dic fregata S. Catalina Juan de Henao 19,5 312,3
1| dic fregata S. Pedro Juan Lorenzo 34,2 547,3
2| dic fregata S. Pedro Pedro Ginoves 8,0 127,5
6| dic fregata Santispiritus Andrés Garcia 30,1 482,3
8| dic fregata S. Juan Hernando de Cédiz 22,4 357,7
14| dic fregata S. Catalina Pedro Hernandez 7,8 124,3
19| dic fregata S. Juan Nicolas de Candia 15,8 252,8
1554
19| ene| caravela S. Catalina Juan de Herrera 32,1 513,7
9| ene navio S. Catalina® Manuel Gonzalez 26,0 4158
15| mar fregata S. Miguel Dimitre Megina 41,4 663,2
23| may fregata Los Reyes Juan Sanchez 32,5 520,0
23| may fregata S. Catalina Domingo Herndndez 19,3 309,3
31| may fregata S. Pedro Anton Cordero 12,8 205,0
41 jul fregata S. Martin Macias Gonzélez 21,8 348,0
16| ago barco S. Pedro Francisco Bueno 7,7 122,8
10| dic barco Santiago Agustin de Candia 15,8 252,3
Leyenda:

ene: enero; feb: febrero; mar: marzo; abr: abril; may: mayo; jun: junio; jul
septiembre; oct: octubre; nov: noviembre; dic: diciembre.
Fuente: AGI, Contaduria, 1452. Cargo del almojarifazgo.

. julio; ago: agosto; sep:

La averia cobrada sobre las remesas cargadas en Cartagena de Indias en el navio de Juan de la Isla, de la
flota de Bartolomé Carrefio llegadas a Sevilla en octubre de 1553
(Valores en pesos y maravedies)®

8 Procedidos de Cabo de la Vela y Cartagena de Indias.
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N. | Titular Cantidades y metales Averia
1 | Alonso Alvarez (;alguacil?) 91 | pesos de oro 455
2 | Francisco Alvarez 707 | pesos de buen oro 3.535
3| Rodrigo de Ballesteros 505 | pesos de plata 2.525
4 | Alonso de la Barrera 705 | Pesos de plata 3.525
5 | Lope Bellarino 480 | pesos de plata 2.400
6 | Bartolomé Carrefio (general) 682 | pesos de oro 3.410
7 | Bartolome Carrefio (general) 4 partidas de oro y plata n.s.
8 | Bartolomé Carrefio (general) 60 partidas de oro y plata n.s.
9 | Bartolomé Carrefio (gfzneral) u Oficiales 444 | pesos de de oro 4420

Casa de la Contratacion 88 | marcos plata

10 | Hernando de Castro 600 | pesos de plata corriente 3.000

11 | Hernando de Castro 257 | pesos de oro®® 1.285

12 | Hernando de Castro 600 | pesos de oro 3.000

13 | Hernando de Castro 153 | pesos de plata 765

14 | Hernando de Castro 145 | pesos de oro y plata 725

15 | Gaspar de Cazalla 1.326 | pesos de oro 6.630

16 | Pedro Diaz de Baeza 1.366 | pesos de plata 6.830

17 | Ruy Diaz de Gibraledn 280 | pesos de plata 1.400

18 | Juan de Francia 572 | pesos de oro 2.860

19 | Juan de Francia 80 | marcos de perlas®’ 2.000

600 | pesos de oro

20 | Juan de Francia 6,5 [ marcos de tipos de perlas 1 4.680

barra de plata ensayada

21 | Luis Garcia — Martin de Baena 253 | Pesos de plata 1.265

22 | Francisco Gutiérrez 7.271 | Pesos de plata 36.355

23 | Isabel Hernandez de Cazalla 262 | pesos de plata 1.310

24 | Diego Hernandez 1.500 | pesos de oro 7.500

25 | Juan Ip6lito®® 499 | pesos de oro 2.495

26 | Juan Ip6lito 330 | Pesos de plata 1.550

27 | Juan Ip6lito 351 | Pesos de plata 1.755

28 | Rodrigo de Jeréz (jurado) 1.462 | pesos de oro 7.310

29 | Juan de Llerena 400 | pesos de perlas comunes 2.000

30 | Juan Lopes de Silveira®® 1.071 | pesos de oro 5.355

31| Alonso de Mondaca 150 | Pesos de plata 750

32 | Diego de Montesino 1.288 | Pesos de plata 6.440

33 | Diego de Montesino 241 | pesos de plata 1.205

34 | Oficiales Casa de la Contratacion 1.250 | Pesos de plata 6.250

8 El registro contiene una primera parte de remesas que se cargaron en Nombre de Dios, numeradas de 1 a 245; la
segunda parte, que contiene las remesas cargadas en Cartagena de Indias, numeradas de 1 a 31; la tercera para, que se

refiere a las cargadas en La Habana, numeradas de 1 a 8.

8 Para los herederos de Antén Ndfiez: los llevé Diego Hernandez de Baeza, por Anton NUfiez.
87 Recibi la partida en Sevilla Alvaro Beltran.

8 También llamado Hipdlito.

8 ; Portugués?
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Sergio Sardone

N. | Titular Cantidades y metales Averia
35 | Licenciado Ojeda 1.100 | pesos de oro 5.500
36 | Licenciado Ojeda 500 | pesos de oro fino 2.500
37 | Melchor de Palma (jurado) 84 | pesos de oro fino 420
38 | Bartolomé Pérez 269 | Pesos de plata 1.345
39 | Bartolomé Pérez 447 | pesos de plata 2.235
" ggirzig%gol-rlgénén (El Mozo) Pérez Rodrigo 635 | pesos de plata 3175
41 | Gonzalo de Porras 600 | pesos de oro fino 3.000
42 | Francisco de Quintanilla 408 | pesos de oro y plata 2.040
43 | Juan Rodriguez de Medina 1.140 | pesos de plata 5.700
44 | Juan Rodriguez de Medina 578 | pesos de plata 2.890
45 | Juan Rodriguez de Medina 481 | pesos de plata 2.405
46 | Alonso Ruiz (o Gaspar de Cazalla) 770 | Pesos de plata 3.850
47 | Alonso Ruiz 745 | pesos de plata 3.725
48 | Francisco Sanchez Ortiz 78 | pesos de oro 390
49 | Gaspar y Melchor Sanchez 1.873 | pesos de plata (tostones) 9.365
50 | Francisco de Sandoval 995 | pesos de plata 4.975
51 | Cristobal de Sanldcar 735 | pesos de oro fino 3.675
52 | Juan Sardo 50 | pesos de plata corriente 250
53 | Su Magestad 9.462 | pesos de oro 47.310
54 | Fernan Suarez de Villalobos 800 | pesos de oro de minas 4.000
55 | Lorenzo de Villareal 190 | pesos de plata 950
56 | Diego de Zarate (0 Juan Sardo) 100 | pesos de plata corriente 500

Fuente: AGI, Contratacion, 4339. Relacion de las partidas de oro y plata y otras cosas que por el registro de la nao
nombrada La Concepcién de que vino por maestre Juan de la Isla, de la provincia de Tierra Firme el afio pasado de
1553 afios...
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